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NYKYTILA-ANALYYSI

Nykytila-analyysissa kasitellaan Pieksamaen keskustaajama-alueen liikenneverkkoa. Lahtétietona
on kaytetty aikaisemmin laadittuja selvityksid ja suunnitelmia. Liikenneverkkoon tutustuttiin tydn
aikana myds maastokaynnilld, jossa analysoitiin liikenneverkon nykytilaa erityisesti pyorailijan
nékokulmasta.

Analyysin paapainopisteenéd on erityisesti liikenneverkkojen kattavuus, orientoituminen, opastus,
turvallisuus ja esteettdmyys seka eri toimintojen keskinainen verkollinen sijoittuminen.

Pyoraily

Pieksaméaki on optimaalisen kokoinen kaupunki pyoréilyyn. Etdisyydet taajama-alueen sisalla
kaupungin laidalta toiselle ovat 7-8 km ité-lansisuunnassa ja noin 4 km pohjois-etelasuunnassa.
Pyoéréilyverkosto kattaa hyvin koko kaupungin ja olennaiset puutteet verkostossa liittyvéatkin
lahinn& nykyisen verkon jatkuvuuteen ja laatutekijoihin. Liikenneturvallisuussuunnitelmassa on
esitetty verkon taydentamista l&hinn&d Vanhan Mikkelintien varressa sek& Varkauden suuntaan
Varkaudentien varressa (Kuva 4).

Pyorailyverkoston tarkeimpéana padakselina toimii Kaakinmaenkatu-Keskuskatu-Lansivayla, joka
on selked ja paadosin toimiva ita-lAnsisuuntainen pyoraily-yhteys. Reittia ei kuitenkaan ole
opastettu/viitoitettu. Pieksaméaen keskustan kohdalla (valilla Myllykatu-Kuopiontie) on erilliset
kaksisuuntaiset pyoratiet kadun molemmilla puolilla. Kauempana keskustasta vaylat ovat
yhdistettyja jalankulku- ja pyorateitd. Kuopiontien lansipuolella pydravayla vaihtaa puolta.
Puolenvaihdot huonontavat pé&éareitin orientoituvuutta.

Pyorailijan paikka on usein vaikea paatella: valilla reitti on yhdistetylla kevyen liikenteen vaylalla
ja vaélilla ajoradalla kadun poikkileikkauksen kuitenkin pysyessa paapiirteiltdan samanlaisena.
Erityisesti Keskuskadulta poikkikaduille kaantyessa pyoréilijalle ei ole selvaa, minne pydrailijan
ajoreitti tulisi jatkua: ajoradalle vai ajoradan reunalle yhdistetylle jalankulku- ja pyoératielle.
Havaintojen perusteella Pieksdmaé&elld kuitenkin osataan kayttdd myods ajorataa pyorailyyn
tarpeen mukaan.

Uusilla asuinalueilla on paasaantoisesti erilliset kevyen liikenteen vaylat. Vastaavasti useimmilla
vanhemmilla asuinalueilla pyorailladn ajoradalla. Erillinen kevyen liikenteen vayla ei kuitenkaan
ole yksiselitteisesti turvallisempi vaihtoehto. Esimerkiksi vahaliikenteisilla tontti- ja
kokoojakaduilla ajoradalla pyo6railyn on todettu hidastavan autoilijoiden ajonopeuksia. Erilliset
kevyen liikenteen vaylat vastaavasti nostavat autoilijoiden ajonopeuksia ja tata kautta
huonontavat liikkenneturvallisuutta.

Pieksaméaen alueella on olemassa kattava virkistysreitistd. Erityisesti rantaa pitkin kulkevat reitit
ovat monin paikoin katuyhteyksid suorempia ja tasaisempia ja nain ollen houkuttelevia osana
pyoréareittia. Tallainen reitti kulkee muun muassa Hiekanpaasté keskustaan.

Joillakin asuinalueilla ilmenee pyorailyn kannalta ongelmallisia vaistdmisvelvollisuuksia tasa-
arvoisissa liittymissa. Tilanne liittyy usein siihen, ettd melko vahaliikenteinen kokoojakadun
tyyppinen katu on vaistamisvelvollisuuksiltaan tasa-arvoinen ja kadun varrella kulkee yhdistetty
jalankulku- ja pyoératie. Naissa tilanteissa sivukadulta tulevalla autoilijalla ei ole
vaistamisvelvollisuutta pyoréilijad kohtaan liittyméaan ajaessaan vaan pyorailija vaistaa autoa.

Pieksdmaella rautatie muodostaa suuren estevaikutuksen pyorailyn kannalta. Keskuskadun
paatteena oleva silta on ainoa radan ylityspaikka pyorille ja autoille. Silta on korkealla siihen
johtaviin katuihin ndhden, joten pyo6réilijoille aiheutuu turhaa korkeusvaihtelua. Véahainen
ylityspaikkojen maéara lisda epavirallisten radan ylityspaikkojen kayttdéa. Asematunnelia pitkin on
mahdollista taluttaa polkupy6rédd, mutta sinne johtavat portaat ovat jyrkat. Tunnelissa ajaminen
on kiellettyé.
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Pieksamaen keskustassa on vahan virallisia pyorapysakointipaikkoja. Pyoria jatetdankin
useimmiten liikkeiden edustalle, jossa ne ovat alttiina kaatumiselle.

Kuva 2 Pieksajarven rannan tuntumassa sijaitseva virkistysreitti on lyhin ja tasaisin
yhteys keskustan ja Hiekanpaan valilla.
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Kuva 3 Erityisesti
keskustassa

tarvetta liikkeiden
edustalla.

pyoréapaikoitukselle olisi

Pieksamaki
Kevyen liikenteen vaylat

ja ulkoilureitit
Kevyen liikenteen véyla (kaupunki)
Kevyen likenteen véayla (ELY)

———— Jalkakaytavat (kaupunki)
----- Hiihtolatu/pururata

Liikenneturvallisuussuunnitelman
""" vaylatoimenpide

Kevyen liikenteen laatukaytava

©,.0.025 05
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Kuva 4 Pieksamaen

nykyiset

kevyen liikenteen

vaylat

ja ulkoilureitit sekéa

lilkenneturvallisuussuunnitelmassa (v.2010) esitetyt vaylatoimenpiteet.
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Kavely

Pieksamaen keskustassa vilkkain kéavelyalue rajoittuu muutaman korttelin matkalle, jossa
keskeiset palvelut sijaitsevat. Kalevankadun liittyméassd Keskuskadun varrella on muutama
erikoistavarakauppa, mutta kavelyn kannalta matka ydinkeskustasta ja torilta voidaan mieltda
lilan pitkaksi. Etaisyys on n 850 m Myllykadun liittyméasta Kalevalankadun liittymaan.

Keskustan lapaisee Asemaraitti, Torikadun jatkeena oleva kavely/pyordilyreitti, joka palvelee
etupééassa keskustan sisaista liikkkumista ja asioimista. Nopeaan pyorailyyn tarkoitettu reitti on
sijoitettu muualle. Kavelyn viihtyisyyttd keskustassa heikentdd ajoneuvoliikenteen etenkin
raskaan liikenteen aiheuttama melu Keskuskadulla.

Pieksdmaen keskustassa katujen mitoitus toteutettu padosin autoliikenteen ehdoilla: leveéasta
katualueesta suurin osa tilasta on varattu autoliikenteelle ja pysakéinnille.

e | F RN

¥ (SOSSPANKKE

Kuva 5 Katujen mitoitus keskustassa on suunniteltu autoilijoiden ehdoilla
(Kauppakadun etelédosa).

Autoliikenne

Pieksamaen autoliikenneverkko kulminoituu keskustassa vilkkaaseen Keskuskatuun seka sita
ympéardivadn muuhun katuverkkoon. Huipputuntilikenteen aikana (klo 16-17) liikennetta
ohjautuu erityisesti Savontielle ja Hayrisentielle, joita kaytetddn yleisesti kiertamaan
Keskuskadun liikkennevalot.

Keskuskatu muuttuu poikkileikkaukseltaan maantiemaiseksi Huvilakadun liittyman jalkeen, mutta
selkeda porttikohta ydinkeskustaan tultaessa puuttuu. Poikkileikkaus on koko matkaltaan
Huvilakadulta sillalle samanlainen.
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Vaikka nopeusrajoitus keskustassa on 40 km/h, ovat ajonopeudet tata selvasti korkeampia.
Nopeusmittausten perusteella ajonopeudet ovat keskimaarin 50-60 km/h. Katujen
poikkileikkaukset eivat tue alempia ajonopeuksia.

Kaupungin katuverkon tarkeimpid pohjois-etelasuunnan yhteyksia ovat Huvilakatu, Kenttéakatu ja
Vanha Mikkelintie. Kalevalankadun poikkileikkaus ei vastaa sen liikenteellistd asemaa
katuverkossa. Bulevardityyppinen katu on paakatumainen, mutta sen liikenteellinen rooli on
pikemmin asuntokatu kuin p&dkatu. Katu on lisédksi paattyvd molemmista paistdan. Sita
kaytetaan esimerkiksi Pieksaméen keskussairaalalle ajoon ja kadun varren asukaspysakointiin.

Raskaan liikenteen maédra Keskuskadulla on suuri. Keskuskatu muodostaa kaupungin lapi
kulkevalle pitkdmatkaiselle raskaalle liikenteelle sujuvamman ja houkuttelevamman reitin kuin
valtatie 23. My06s pitkdmatkainen ja seudullinen henkildautoliikenne kayttéda Keskuskatua reittina
ita-lansisuunnassa, esimerkiksi Naarajarveltd Varkauden suuntaan lahdettdessa kaytetdan
valtatien sijaan Keskuskatua.

Yksi keskeisimpia kysymyksi&a Pieksdméen liikenneverkon kannalta on, mitd kautta kaupunkiin ja
sen keskustaan halutaan ajettavan maantieverkolta. Pieksamaen kaupungissa on noin
20000 asukasta, joista 32 asuu keskustaajaman alueella. Loput asuvat haja-asutusalueella ja
kylissd. Maantieverkko toimii haja-asutusalueelta keskustaajamaan saavuttaessa keskeisena
liikenneverkkona (Kuva 6).

Pieksdamaden keskustaajaman liikkenneverkko
- \/t 23

'Kt 72
— St 447

o= Muut maantiet

Kartta © i laitos 2013|

Kuva 6 Autoliikenteen verkon hallinnollinen luokitus.
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Erikoiskuljetukset

Pieksaméaen erikoiskuljetusreitit (Kuva 7) ovat pddasiassa pitkdmatkaisten erikoiskuljetusten
valtakunnallisia reitteja ja teollisuusalueille suuntautuvia paikallisreitteja. Valtakunnallisella
suurten erikoiskuljetusten tavoitetieverkolla (SEKV) on tavoitteena mahdollistaa kuljetukset,
joiden enimmaisleveys ja -korkeus ovat 7 metria ja pituus 40 metria. Muilla reiteilla
mitoitustavoitteet riippuvat tieympariston ominaisuuksista ja rajoitteista seka paikallisista
erikoiskuljetustarpeista. Reiteille ilmoitetaan kuljetusten tavoitteelliset enimmaismitat, joiden
lisdksi vaylia suunniteltaessa tulee huomioida vapaan tilan tarve sisaltden esimerkiksi ajovarat
sivusuunnissa ja paallystyksen aiheuttamat korkeusmuutokset. Naarajarven suuntaan on
Lansivaylaa ja Jyvaskylantieta pitkin erikoiskuljetusreitin valilla Jukolantie-kt 72.

Pieksamaden keskustaajama |
Erikoiskuljetusreitit

— 7 X7 x40
e— 5X6Xx35

\ }f

W

NS .-

Pohjakartta © i laitos 2013

Kuva 7 Erikoiskuljetukset Pieksaméaella.
Liikenneturvallisuus

Pieksamaelld tapahtuu vuosittain keskimaarin 140 poliisin tietoon tullutta onnettomuutta
(vuosien 2008-2012 keskiarvo). Kaikissa katuverkolla tapahtuneissa kuolemaan johtaneissa
onnettomuuksissa oli osallisena jalankulkija, pyo6réilij& tai mopoilija. Asukaslukuun suhteutettuna
Pieksamaéaella tapahtui tieverkolla viimeisen viiden vuoden aikana 84 jalankulkija-, 139 mopedi- ja
104 polkupyéraonnettomuutta 100 000 asukasta kohden. Jalankulkija- ja mopedionnettomuuksia
tapahtui enemman kuin koko maassa keskimaarin asukaslukua kohden, mutta
polkupydéraonnettomuuksia tapahtui hieman vahemman.

Pieksdméaen keskustaajaman onnettomuusaltteimmat liittymat sijaitsevat Keskuskadun varrella.
Vuosina 2008-2012 maarallisesti (vahintd&dn 10 onnettomuutta) eniten onnettomuuksia on
tapahtunut seuraavissa liittymissa:

e Savontien ja Kalevalankadun liittyma (16 onnettomuutta)

e Keskuskadun ja Lampolahdenkadun liittymé& (15 onnettomuutta)
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¢ Keskuskadun ja Kalevalankadun liittyméa (13 onnettomuutta)
e Keskuskadun ja Kenttakadun liittym& (10 onnettomuutta)
¢ Keskuskadun ja Myllykadun liittyma

Kuolemaan johtavia onnettomuuksia on tapahtunut vuosina 2008-2012 Keskuskadun liittymista
Tallikadulla, Kalevalankadulla ja Kenttadkadulla. Vakavien onnettomuuksien suhteellisen suuri
maara viittaa Keskuskadun suuriin ajonopeuksiin.

Varkaus-Pieksdmaki seudulle laaditun liikenneturvallisuussuunnitelman (2010) yhteydessa
toteutettiin asukas/koululaiskysely, jossa ongelmallisiksi kohteiksi Pieksamaellda mainittiin:

o Keskuskatu: Nopeudet, kadunylitys, pysakdinti, kunnossapito, turvattomuus

e Seunalantie: Epéaselvat vaistamisvelvollisuudet, ndkemat, liittymat, ylinopeudet

e Suonenjoentie: Tienylitys, liittyméat, ylinopeudet, ohitukset, jkpp-puute

¢ Huvilakadun ja Keskuskadun liittymé&n toiminta ja ylittdminen

e Savontie: etuajo-oikeudet, liittymajarjestelyt, ylinopeudet, pyoraily jk:lla

e Kontiopuisto: Kontiopuisto: ylinopeudet, kunto, liittymaongelmat

e Varkaudentie: Jkpp-puute

e Varkaudentie/Metsdopistontie liittyma nakemét ja vaaratilanteet

Liikenneturvallisuussuunnitelman toimenpiteet pitivat sisallaan 45 toimenpidetta vaylien tai
suojatiejarjestelyjen parantamiseksi. Suojatiejarjestelyiden parantaminen koostui mm.
keskisaarekkeiden seka korotettujen suojateiden toteuttamisesta. Vayldn parannus tarkoittaa
esimerkiksi hidasteiden toteuttamista, jalankulun ja pyoréilyn erottelua, valaistuksen tai
paallysteen parantamista. Suojatiesaarekkeita oli esitetty Huvilakadulle sek& Keskuskadulle.
Liittyméakorotuksia ja korotettuja suojateitd esitettiin erityisesti Savontielle ja Hayrisentielle.
Liikennevaloja esitettiin  Huvilakadun ja Keskuskadun liittyman sekd Joroistentien ja
Kaakinmaenkadun liittymaan.

Joukkoliikenne

Paikallislikenne kattaa hyvin Pieksdméaen Kkeskustaajaman alueen. Linja-autoasema ja
rautatieasema sijaitsevat vierekkain. Koulukuljetukset ovat Pieksdmaella suuressa roolissa, silla
neljasosa pieksdmakeldisistd asuu taajaman ulkopuolella.

TAVOITEVERKKO

Pieksdmaen keskustaajaman autoliikenteen tavoiteverkko

Autoliikenteelle laadittu tavoiteverkko (kuva 9) kuvaa vaylien liikenteellistd roolia kaupungissa.
Paaverkko on jaettu toiminnaltaan neljaan erilaiseen luokkaan. Vayldomistukseen tai
hallinnolliseen luokitukseen ei ole tassa yhteydessa otettu kantaa (nykytila kuvattu kuvassa 6).

Luokitus:

1. Valtakunnallista ja seudullista liikennetta valittavat paavaylat
2. Paikallista liikkkumista tukevat muut paavaylat

3. Asutusta ja palveluita tukevat pdavaylat

4. Keskustatoimintoja tukeva paakatu

1. Valtakunnallista ja seudullista liikennetta valittavat paavaylat
vaylilla tavoitellaan sujuvuutta, turvallisuutta, riittdvaa kapasiteettia ja nopeustasoa. Kyseinen

reitti on raskaan liikenteen paareitti. Kavelijoiden ja pyorailijoiden risteamiset tapahtuvat
padasiassa eritasossa. Ajoneuvoliikenteen nopeustaso vayladlla on 80-100 km/h.
Erikoiskuljetukset ohjataan padasiallisesti vaylia pitkin.
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2. Paikallista liikkumista tukevat muut paavaylat

Vaylat valittavat paaosin sisaista liikkennettd (mm. ty6-, koulumatka-, ostos- ja asiointiliikenne)
keskustaajaman ja kylien valilla seka jossain maarin myds Pieksamaelle suuntautuvaa
pitkAmatkaista valtakunnallista ja seudullista liikennettd. Nailla vaylilla ensisijaisena tavoitteena
on turvallisuus. Maankaytdstd ja liikkkumistarpeista riippuen vaylien varteen on mahdollista
toteuttaa erillinen jalankulku- ja pyoratie. Ajoneuvoliikenteen nopeustaso vaylalla on 40-60
km/h.

3. Asutusta ja palveluita tukevat paavaylat
Vaylat ovat keskustaajaman paikallisia paavaylia, jotka johtavat liikennetta keskustaajaman

osista toiseen. Vaylat kytkeytyvat kiinteasti ymparilla olevaan maankayttdéon ja niitd kaytetaan
eniten paikalliseen liikkkumiseen kaupungin sisalla eri kulkumuodoilla. Vaylille toteutetaan
paasaantoisesti erillinen jalankulku- ja pyo6ratie. Turvallisiin  kadunylityksiin  kiinnitetd&n
huomiota. Vain valttamaton raskas liikenne ohjataan vaylien kautta. Ajoneuvoliikenteen
nopeustaso vaylalla on 30—40 km/h.

4. Keskustatoimintoja tukeva paakatu

Katu muodostaa keskustan valtasuonen. Kadulla korostuvat kaupunkikuvalliset tekijat ja
katutilassa kaytetdan korkealuokkaisia materiaaleja. Paadkadulle ohjataan vain valttamaton
raskas liikkenne. Kadulla liikkuu erityisen paljon kavelijoita seka pyordilijoitd. Esteettémyys ja
kadunylitysratkaisut toteutetaan korkeatasoisesti. Kadulla voi sijaita kadunvarsipysakdintia.
Ajoneuvoliikenteen nopeustaso vaylélla on 30 km/h.

Sisdantulovaylat

Aluevaraussuunnitelmassa esitetyt linjausmuutokset ja liittymajarjestelyt antavat toteutuessaan
nykyista paremmat mahdollisuudet ohjata keskustaan suuntautuvaa liikennetta haluttuja vaylia
pitkin. Tavoitetilanteessa kauppakeskukseen suuntautuva liikenne ohjataan ja opastetaan
paaosin Joroistentien ja uuden siltayhteyden kautta radan yli suoraan pysakdintilaitokseen.

Muualle keskustaan suuntautuva liikkenne ohjataan Kaakinméenkadun (itdosa) ja Suonenjoentien
(lansiosa) kautta. Reittien tulee olla loogisia, hyvin opastettuja ja sujuvia.

Keskeiset sisddntulovaylat on esitetty tavoiteverkossa (kuva 9).
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Pieksamden tavoiteverkko

@mm\/altakunnallista ja seudullista liikennetta valittava paavayla
Paikallista liikkumista tukeva muu paavayla
Asutusta ja palveluja tukeva paavayla
Keskustatoimintoja tukeva paakatu

> Merkittava keskustan sisdantulovayla

% Kartta ©® Maapmittauslaitos 2013

Kuva 8 Pieksamaéaen autoliikenteen tavoiteverkko.

Pieksamaen keskustan autoliikenteen tavoiteverkko ja keskustan kavelyalueet

Ydinkeskustassa tavoiteverkkoon on siséllytetty myds alempiluokkaisia vaylia, joiden hierarkia on
jaettu toiminnaltaan kuuteen erilaiseen luokkaan:

Keskustan paakatu

Kokoojakatu / muu paavayla
Keskustatoimintoja tukeva kokoojakatu
Keskustan pysakdinti / asuntokatu
Kavelypainotteinen katu

Asuntokatu / muu katu

o0k whpE

1. Keskustan paakatu

Padkatu (Keskuskatu) muodostaa keskustan valtasuonen. Kadun toteutuksessa pyritdan
korkealuokkaisiin materiaaleihin sekd huomioidaan mm. kaupunkikuvalliset tekijat ja
esteettdmyys. Vain valttamaton raskas liikkenne kadulla sallitaan. Jalankulkijoiden kadunylitykset
turvataan tarvittaessa valo-ohjauksella. Kadunvarsipysakdinti sallitaan kadun suuntaisena. Eri
liikennemuodot (pyoraily, jalankulku ja autoliikenne) erotellaan toisistaan.

Kaupallinen alue (paljon jalankulkijoita) rajataan katutilallisesti muusta paakadusta. Autoliikenne
toteutetaan talla osuudella 1+1-kaistaisena. Alueen péihin toteutetaan porttikohdat, jotka
viestittavat autoilijoille  liikenneympariston muuttumisesta ja nopeustason laskusta.
Ajoneuvoliikenteen nopeustaso kaupallisella osuudella on 30 km/h ja sen ulkopuolella 40 km/h.
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2. Kokoojakatu/muu paavayla

Katu toimii keskustan sisdantulovaylana paakadun ohella. Suuret liikennemaarat edellyttavat
kavely- ja pyorateiden toteuttamista p&dasiassa erilladn autoliikenteestd. Ajoneuvoliikenteen
nopeustaso vaylalld on 40 km/h

3. Keskustatoimintoja tukeva kokoojakatu

Katu valittad etupadassa keskustan sisaista liikennettd seka tukee sen palveluja ja toimintoja.
Pysakdinti toteutetaan padosin kadun suuntaisesti ja tilaa varataan myo6s huoltoliikenteen
toiminnoille. Lapiajoa pyritaan rajoittamaan. Pyo6réily kadulla tapahtuu joko erillisella vaylalla tai
ajoradalla liikennemaarasta riippuen. Ajoneuvoliikenteen nopeustaso pyritadn pitamaan alhaisena
(30 km/h).

4. Keskustan pyséakdinti/asuntokatu

Katu palvelee paadosin lyhytaikaista asiointi- ja vierailupysakointid. Ajoneuvoliikenteen
nopeustaso vaylalla pidetdan alhaisena (20-30 km/h). Pyoraily tapahtuu ajoradalla. Kadun
reunoille varataan riittavasti tilaa jalankulkijoille.

5. Kavelypainotteinen katu

Katu palvelee paaasiallisesti jalankulkijoita pyoérailijéita ja liikkeissa asioivia. Autoliikenne kadulla
sallitaan muiden tielldliikkujien ehdoilla. Katutila voidaan toteuttaa hidaskatuna tai esimerkiksi
yhteisen tilan periaatteella (Shared Space). Kadulla pyo6raily tapahtuu ajoradalla.
Poikkileikkauksessa mahdollistetaan lyhytaikainen pysakointi seka huoltoliikenne.
Pyorapysakaoinnille varataan tilaa. Ajoneuvoliikenteen nopeustaso vaylalla on 20 km/h.

6. Asuntokatu/ muu katu

Katu palvelee etupdassa asumista sekd muita kadun varrella olevia toimintoja. Naiden katujen
varsille voidaan sijoittaa lyhyt- tai pitkakestoista pysakoéintia. Pyoraily tapahtuu ajoradalla.
Ajoneuvoliikenteen nopeustaso vaylélla on 30 km/h.

Pieksimien keskustan tavoiteverkko © .

@ Keskustan paakatu
Kokoojakatu/muu paavayla
@ Keskustatoimintoja tukeva kokoojakatu
Kévelypainotteinen katu
@ Keskustan pyséakoéinti/asuntokatu

Asuntokatu/muu katu

P il Kartta © Maanmittauslaitos 2013

Kuva 9 Pieksamaen keskustan tavoiteverkko.
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Kuva 11 Pieksdméaen keskustan liiketilat 2008. Kaupallinen ydinkeskusta on merkitty kuvaan.
(Lahde: Kaupunkikeskustan kaupallinen kehittaminen, Tuomas Santasalo)
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Pieksamaen pyorailyn tavoiteverkko

Pieksdaméaen pyodrailyn tavoiteverkon tarkoituksena ja tavoitteena on korostaa pyorailyverkon
hierarkisuutta. Jasenndinnin avulla eri kayttajaryhmille tarjotaan parhaiten soveltuvat verkon
osat. Hierarkiaa tarvitaan esimerkiksi reittien standardin ja yhtenaisyyden varmistamiseksi seka
orientoitavuuden ja opastuksen takia. Tavoiteverkon avulla kayttdjille pystytdan tarjoamaan
entistd parempilaatuisia ja jatkuvia reitteja kaupungin eri osista toisiin.

Pydrailyverkon hierarkia on kolmitasoinen. Pydrailyn paareitit yhdistavat pyorailyetaisyydella
olevat eli tietylla sovittavalla saavutettavuusvythykkeellda olevat paikalliskeskustat
kaupunkikeskustaan. Aluereitit vélittavat asuinalueiden liikenteen pé&areitille tai yhdistavat
palvelu- ja asutuskylat kaupunki- tai paikalliskeskustoihin. Lahireitit ovat alueiden sisaisia
reitteja eika niitd sisallyteta itse tavoiteverkkoon.

Eri hierarkiatasoja edustavien verkkojen suositeltava silmékoko vaihtelee. Paareittien silmékoko
voi olla useita kilometrej&, kun taas alueverkon silmakoko on 200-500 m.

Esimerkkeja tavoiteverkon hyddyntamismahdollisuuksista:

e Yleiskaavaan merkittavat reitit

¢ Asemakaavan laatimisessa varmistamassa pyorailyn vaylahierarkia toteutumisesta

e Pyodrailyn ja muun liikennejarjestelman kehittamis- ja toimenpideohjelmien
laatimisessa seka hankkeiden priorisoinnissa.

e Teknisten ratkaisujen, kuten esim. poikkileikkauksen, suuntauksen, liittymien ja
liikennemuotojen erottelun, suunnittelussa.

e Viitoituksen ja muun opastuksen, kuten esim. reittikarttojen ja infopisteiden,
suunnittelussa.

¢ Yll&pidossa ja hoidossa.

e Vaylainvestointien rahoituksessa.

Pieksdmaéaella tavoiteverkon muodostamisen periaatteina kaytettiin Valtakunnallisen jalankulku- ja
pyorailyteiden suunnitteluohjeen luonnosversiossa esitettyja periaatteita kuitenkin paikalliseen
ymparistoéon soveltaen.

Paareittitasoinen yhteys maéariteltiin Pieksdméen keskustan ja Naarajarven paikalliskeskuksen
valille. Tavoiteverkko ulottuu kuvan 12 mukaisesti paéosin 15 minuutin
saavutettavuusvyodhykkeelle, mutta Naarajarven osalta 20-30 min etaisyydelle.

Paa- ja aluereittien valinnan perusteena olivat edellda mainittujen saavutettavuuskriteereiden
lisaksi asukas- ja tyopaikkamaarat reittien varrella. Kuvassa 13 on esitetty Tilastokeskuksen
ruutuaineiston perusteella laskettuja asukas- ja tydpaikkamaaria eri puolilla Pieksdméakea.
Vahimmaismaaraksi aluereitille asetettiin vahintddn 1000 asukasta tai ty®paikkaa. Tarvetta
lisdavat merkittavat koulutus- tai opiskelupaikat ja strategisen osayleiskaavan kehittyvat asuin-
ja tydpaikka-alueet.

Tavoiteverkon peittavyytta palveluiden, kuten koulujen, opiskelupaikkojen, terveydenhoidon ja
paivahoidon osalta tarkasteltiin karttatarkasteluna (Kuva 14).



13 PIEKSAMAEN KAUPUNKI 2014 | LIIKENNEVERKKOSUUNNITELMA

Pieksimaen keskustan saavutettavuus pyériillen || \ XW[

Pyorailynopeus 15 km/h Q

I 5 min
10 min
15 min
20 min

30 min

7

> \

Vaki: 67

Tp: 24

Vaki: 195

/dki: 1004

Vaki: 32
Tp: 81

/aki: 122

\Tp: 4

artta © Maanmittauslaitos 2013
Aineisto © Tilastokeskus 2011

Kuva 13 Alueiden tyopaikka ja vaestomaaria Pieksamaella, punaisella merkityilla alueilla ei
asukastavoite tayty eivatka muut tekijat lisaa tarvetta aluereitille.



14 PIEKSAMAEN KAUPUNKI 2014 | LIIKENNEVERKKOSUUNNITELMA

Pieksamden pyorailyn tavoiteverkko

. elinkaarikeskus

koulu

kulttuuri
liikunta <
lukio

opisto

paivakoti

+o0>)>O00O)»

terveys

Kartta © M i laitos 2013

Kuva 14 Julkisten palveluiden saavutettavuus tavoiteverkon nakdkulmasta.

Pieksdmden pyodrdilyn tavoiteverkko /

Paareitti

Aluereitti : /

=====: Alyereitti sekaliikenne

Puuttuva yhteys a7 3 /

{
<4— Kehitettdva yhteys (sijainti ohjeellinen) A /\ . \/‘;‘

- Kartta © Maanmittauslaitos 2013

Kuva 15 Pieks&dmaen pyorailyn tavoiteverkko.
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Tavoiteverkon lisdksi Pieksamaella on muita tarkeiksi koettuja reitteja, jotka ovat lahiverkon osia
(Kuva 16). Naitd ovat esimerkiksi reitteja keskustaajaman ulkopuolisille asuin- ja tyopaikka-
alueille, jotka eivat tayta tavoiteverkon kriteereja, mutta jotka liikenneturvallisuuden, matkailun
edistdmisen kannalta tai jonkin muun syyn vuoksi koetaan merkittaviksi. My6s maantien 23
aluevaraussuunnitelmassa esitetyt alikulkuvaraukset on esitetty kehitettavina yhteyksina.

Pyorailyn tavoiteverkko ja muut tarkeat reitit /

Tavoiteverkko / :

— Muut tarkeat reitit

=== Puuttuva tai kehitettdva yhteys

" _ane o SN
/ Q s

\
Kartta © Maanmittauslaitos 2013

Kuva 16 Muut tarkeat reitit Pieksdméaen keskustaajamassa.
Joukkoliikenteen reitit ja pysakit nykytilan mukaan

Pieksaméden joukkoliikenteen reitit palvelevat hyvin keskustaajamassa asuvia. Noin 12 300
asukasta eli noin 60 % Pieksdméen vaestosta asuu 400 metrin paassa joukkoliikenteen linjasta.
Esimerkiksi Naarajarvi-Keskusta valia palvelee linja arkisin klo 6:30-16:30 tunnin vuorovaélilla ja
iltaisin sekd lauantaisin harvemmin. Joukkoliikenteen saavutettavuutta voidaan parantaa
liityntapyodrailya kehittamallad, jolloin hyvaksyttava etdisyys pysakille kasvaa huomattavasti.
Pieksaméaen tapauksessa pyorailyetdisyydet keskustaan ovat niin lyhyitd, ettd potentiaaliset
liityntapydrailykohteet sijoittuvat lahinna joukkoliikennelinjojen paatepisteisiin.
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Kartta © Maanmittauslaitos 2013
Aineisto © Tilastokeskus 2011

/

Pieksamaen joukkoliikenteen saavutettavuus
s joukkoliikennereitit
400 m etaisyys joukkoliikennelinjasta
Vaeston maara 250x250 ruudussa
0-13
14-43
44 -91
92-175
[ 176-332

X

Liityntapyoraily

Kuva 17 Pieksaméen keskustaajamassa asuu noin 12300 asukasta joukkoliikenteen
linjoista.

Pysakointi autot ja polkupyorat

Pieksdméaen kaupallisen keskustan alueella kadunvarsipysdkdinti on edelleen pééaasiallinen
pysékdintitapa tavoitetilanteessa. Mikéli kiinteistokortteleita tiivistetdan, voi tata kautta tulla
lisatarpeita myos tonttikohtaisiin tai keskitettyihin rakenteellisiin pysékoéintiratkaisuihin.

Veturitallien yhteyteen toteutettava pysakdintialue sek& myohemmin mahdollisesti toteutuva
rakenteellinen pysakointilaitos lisdavat pysakdintitarjontaa ydinkeskustan eteldosassa. Kavely-
yhteydet ydinkeskustan eri toimintojen vaélilla (kivijalkalikkeet — tori — rautatieasema)
maadrittelevat suurelta osalta sen, kuinka laajaa osaa keskustasta kyseiset pysakointipaikat
palvelevat kauppakeskuksen lisaksi.

Toimenpide-ehdotuksia autopyséakdintiin keskustan osalta:

e Pysakointipaikan saatavuuden parantaminen keskustassa pysékdintikiertoa lisdamalla.
Toimenpide  edellyttdd nykyisten  aikarajoittamattomien  pysakdintipaikkojen
muuttamisen aikarajoitetuiksi. Myds aikarajoituksia voidaan tiukentaa kavelyalueen
tuntumassa.

e Lisatilan saaminen kavelylle ja pyoréilylle pysakéintia vahentamalla (erityisesti
kavelypainotteiset kadut)

o Pysakoéintikieltoalueen toteuttaminen keskustan porttikohdan (keskeinen kéavely-
/liikealue) sisédpuolella. Alueen sisalla voidaan pysakointi sallia erillisella
liikennemerkilla.

e Keskuskadun muuttaminen 1+1-kaistaiseksi keskeisen liikealueen kohdalla
(porttikohdan sisapuolella). Kadunvarsipysakéinnin toteuttaminen téalla katujaksolla
korotettuna (reunakivilinjan siirtaminen).



17

2.7

PIEKSAMAEN KAUPUNKI 2014 | LIIKENNEVERKKOSUUNNITELMA

Polkupyorapysakdintia lisataan erityisesti liikekeskustan, torin, Veturitallien ja rautatieaseman
alueella. Pitkdaikaiseen pyoransailytykseen (erityisesti rautatieasema) tulisi toteuttaa
katoksellisia pyodrapysakointipaikkoja seka tarvittaessa erillisia lukittavia kaappeja tai tiloja.

Liikenne-ennuste 2035

Katuverkon liikenne 2035

Etela-Savon maakuntaliiton laatiman vaestdennusteen mukaan Pieksdmé&en asukasluku tulisi
laskemaan nykyisesta 19 300 asukkaasta 16 700 asukkaaseen vuoteen 2035 mennessa.
Toisaalta Piekséamé&en kaupungin tavoitteena on sailyttaa vakiluku nykyiselld tasollaan.

Kaupungin keskusta-alueen tdydennysrakentuminen tulee siirtaméan vaestdéa Pieksamaen reuna-
alueilta keskustaajamaan. Pieksdméen keskusta-alueen strategiseen osayleiskaavaan (luonnos
1/2014) merkityille uusille ja taydennysrakennettaville asuinaleille voisi rakentaa asuntoja
arviolta noin 2 700 hengelle, mik& on noin 20 % lisdys keskustaajaman nykyiseen asukaslukuun.

Uusien ja tdydennysrakennettavien asuinalueiden laskennallinen matkatuotos on arvioitu olevan
noin 3100 henkilbautomatkaa / vrk. Taydennysrakentaminen siirtdd véaestda haja-
asutusseuduilta keskustaajamaan.

Haja-asutusalueella liikkumistottumukset poikkeavat keskustaajamassa asuvista. Matkat ovat
pidempia ja niitd tehdddn useammin henkildbautolla. Keskustaajamassa kéavelldadn ja pyoraillaan
enemman. Myds vaestdon ikdantyminen véhentdd osaltaan liikennesuoritetta ja lisda
palveluliikenteen tarvetta. Edellda mainituista syistd johtuen Pieksdméden asukkaiden
automatkojen maaran ja suoritteen voidaan kaiken kaikkiaan olettaa pienentyvan nykyisesta
jonkin verran. Katuverkon liikennemé&érat kasvavat paikallisesti uusia taydennysrakentamisen
alueita ja asuinalueita toteutettaessa. Nama alueet on esitetty kuvassa 18.

Pieksdaméen keskustaajama,uusi/tdydentyvd maankaytto

Uudet typaikat, julkiset ja kaupalliset palvelut Uusi tai taydentyva asuminen
1000 kem 1000 kem
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Pohjakartta © Maanmittauslaitos 2013
. Aineisto © Tierekisteri 2012, Pieksgmaen kaupunki 2013|

Kuva 18 Pieksamaen keskustaajaman uusi tai tdydentyva maankaytto.
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Tieverkon liikenne 2035

Tieverkon liikenne-ennuste laadittiin  Liikenneviraston  maarittamien  valtakunnallisten
kasvuennusteiden (luonnos 25.11.2013) perusteella. Kasvuennusteissa on eritelty valta-, kanta-,
seutu- ja yhdysteiden kevyiden ja raskaiden ajoneuvojen liikenteen kasvukertoimet
maakunnittain vuosille 2020, 2030, 2040 ja 2050. Kevyiden ajoneuvojen osalta liikenteen on
ennustettu kasvavan Etela-Savossa vuoteen 2035 mennessa valtateilla 18 %, kanta- ja
seututeilla 16 % sek& yhdysteilla 5 % (kuva 19). Raskaiden ajoneuvojen ennustettu
kasvuprosentti on huomattavasti pienempi vastaavalle ajanjaksolle (noin 1 %) johtuen
suurimmilta osin vuonna 2008 alkaneesta taloustaantumasta sek& kuljetusyksikdiden koon
kasvusta (kuva 20).
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1,15 / —¢=—Valtatiet
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1,05 == Seututiet

hdystiet
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Kuva 19 Etela-Savon liikkenne-ennuste, kevyet ajoneuvot.
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Kuva 20 Etela-Savon liikkenne-ennuste, raskaat ajoneuvot.
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Pieksdamaen keskustaajama, liikenne-ennuste 2035

2700 KvL 2013
2700 KVL 2035

. »,
?%% Pohjakafsa®® Maanm
Aineisto © Tietekisteri 2012, Pieksaméden

Tieverkon ennuste 2035 sekéa katuverkon nykyliikennemaarat on esitetty kuvassa 21.

Kuva 21 Pieksdméaen keskustaajaman nykyiset liilkennemaarat ja liikenne-ennuste
tieverkolle. Liikenne-ennuste on laadittu luonnoksena olevan valtakunnallisen
tielilkenne-ennusteen mukaan.
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KEHITTAMISKOHTEET

Radan alittava / ylittava pyoraily-yhteys

Tydn yhteydessa tutkittiin tarkemmin ratkaisuja rataan liittyvan estevaikutuksen pienentamiseksi

erityisesti

pyorailyn kannalta. Tydn aikana muodostettiin nykytilan (VeO)

lisdksi kolme

vaihtoehtoa. Vaihtoehdot on kuvattu seuraavassa taulukossa.

Kuvaus

Merkitys pyorailylle

VeO Keskuskadun nykyinen siltayhteys

Pyoéraily ohjataan Keskuskadun kautta kuten | +
nykytilanteessa.

Jatkuva ja looginen yhteys osana péaareittia
Ei lisakustannusta

Heikko turvallisuuden tunne (ei valikaistaa, pyorailyn
ja autoliikenteen valissa, kadulla paljon raskasta
liikennetta)

Pydorailijalle ylimaarainen 8 metrin nousu sillalle

Paareittia lukuun ottamatta verkollisesti vajavainen
pydraily-yhteys koko keskustan kannalta (vain yksi
radanylityskohta)

Liikennevaloista aiheutuva viivytys Keskuskadulla

Joroistentien ja Kaakinméaenkadun liittyma mahdollinen
vaaranpaikka pyorailijalle

VelA ja VelB Asematunneli

Asematunneli jaetaan pyorailylle ja kavelylle | +

rakenteellisen erottelun avulla / Asematunnelia
levennetddn, portaiden liséksi rakennetaan
luiskat

Turvallinen

Lyhyt, suora ja looginen yhteys keskustaan radan
itapuolelta. Vahentaa nykyista epavirallista
radanylitysta tasossa.

Johtaa junankayttajat ja tunnelin kautta kulkijat
suoraan keskustan palveluihin ja térkeélle keskustan
asiointiakselille Asemaraitille.

Korkeusvaihtelut pienempia kuin Keskuskadun silllalla

Pyorailylle tarkoitetut Iluiskat mahdollista toteuttaa

nykyjéarjestelyilla

Paljon kavelijoita ja junanvaihtajia, oltava

rakenteellinen erottelu, mika vie tilaa.

2+2 metria levea vayla nykyisen poikkileikkauksen
puitteissa on  edullinen, mutta ei  erityisen
korkeatasoinen

Asematunnelin leventaminen on Kkallista, silla tunneli
sijaitsee  pohjavedenpinnan alapuolella ja
kaukalorakenteen.

vaatii

Hayrisentien ja Keskuskadun paa-
asematunneliin

ja aluereiteilta

ohjautuminen vaatii erinomaista

ohjautuvuutta kyseisten katujen pyoérateilta
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Ve2 Kauppakeskuksen eritasoyhteys o . N
+  Erillaén autoliikenteesta
Uusi yhteys radan yli tai ali toteutetaan | + Turvallinen
Pieksaméaen eteldosan osayleiskaavan
itallien kohdalle.

HIH
|

Palvelee hyvin Veturitallien aluetta

Hayrisentien aluereitiltd looginen jatke radan toiselle
puolelle, vahentdd nykyisté epavirallista radanylitysta
tasossa

Radan ylitys aiheuttaa paljon korkeusvaihtelua ja
todella pitkan sillan kansirakenteen (olemassa oleva
maanpinnan korkeustaso radan molemmilla puolilla ei
tue ylitysratkaisua).

Alikulkuyhteytena kallis, silla olisi pohjavedenpinnan
alapuolella

N
E
|

!
!
!
I
(
g

Keskuskadun kayttajien kannalta yhteys aiheuttaa
kiertamista, mutta kokonaisuuden kannalta
kiertomatka on maltillinen

Ve3 Uusi siltayhteys o B = i
+ Palvelee pydréailyn ohella myds muuta liikkumista

. . o . kaupungissa
Uusi silta yhdistaa Kangaskadun ja

Joroistentien. + Nivoutuu yhteen kauppakeskuksen toteuttamisen

kanssa
Aiheuttaa korkeusvaihtelua pyoérailylle

Pyérailijan  kannalta yhteys aiheuttaa  suuren
kiertomatkan eika palvele tavoiteverkon paa- ja
aluereitin osana

Pitka kansirakenne raiteiden yli on kallis

Vaylan tasaus radan itdpuolella nousee muuta
maankayttda korkeammalle

Tallikankaankadun kavely-yhteydet

Entisen veturitallin tiloihin sijoittuva kauppakeskus ja sen my6td syntyvat uudet palvelut
synnyttavat uusia liikennevirtoja. Se, millaisiksi liikennevirrat muotoutuvat, riippuu pitkalti
maankayton ja palvelurakenteen muutoksista alueella. Myds vaylarakenteella (mm. edellisessa
kappaleessa kuvatut mahdolliset radanylitykset) ja pysakodintimahdollisuudet vaikuttavat
liikenteen suuntautumiseen

On huomattava, ettd uuden palvelualueen tuominen keskustaan saattaa muuttaa keskustan
palvelurakennetta ja painopistetta:

e o0sa kauppakeskuksen palveluista tdydentda muun keskustan palveluja,
e 0sa keskustan palveluista siirtyy kauppakeskukseen ja
e o0sa palveluista kilpailee keskustan “kivijalkapalveluiden” kanssa.
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Kavely-yhteydet ovat ratkaisevassa roolissa siind, koetaanko kauppakeskus osaksi ydinkeskustaa
vai erilliseksi ostoskeskukseksi.

Keskeisia kehitettavia jalankulkuyhteyksia ovat:

e Kauppakeskus — tori
e Kauppakeskus — juna-/ linja-autoasema
o Kauppakeskus — kivijalkaliikkeet

Tallikadun molemmin puolin sijoittuva korttelialue jaa eri toimintojen valiin ja on n&in ollen
keskeisesséd asemassa eri keskustapalveluiden jalankulkuyhteyksien kannalta. Kyseinen
korttelialue on takapihamainen ja sisaltda vain vahan keskustatoimintoja. Alue on potentiaalinen
paikka keskustakehittamiselle.

Kauppakeskuksen jalankulkuyhteydet idan suuntaan ovat vaillinaiset, sillaA Rautatietunneli ja
Keskuskadun siltayhteys eivat palvele kauppakeskusta. Mahdollinen uusi silta kauppakeskuksen
eteldpuolella palvelee lahinna autoliikennetta sekd jonkin verran pyorailya. Edellisessa
kappaleessa esitetty vaihtoehto 2 palvelee kauppakeskuksen kavely- ja pydrailyvirtoja parhaiten.
Kauppakeskuksen asemakaavassa on maaritelty kevyen liikenteen yhteys pohjois-
etelasuunnassa. Yhteyden toteutuminen tulee varmistaa myds jatkosuunnittelussa. On
suositeltavaa, etta yhteys on riippumaton kauppakeskuksen aukioloajoista.

i_._._7i Kavelyalue CoNG - T

R 2 i Kéavelyalueen laajennus
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W) Yhteystarve

» Mahdollinen yhteystarve

Kuva 22 Kauppakeskuksen sijoittuminen ja syntyvat jalankulkuvirrat.
Hiekanpéaan alue

Hiekanpaan elinkaarikeskukseen on suunniteltu paivahoito-, koulutus- ja vanhuspalveluita noin
1,7 Kkilometrin paassa keskustasta. Alueella sijaitsee jo ylakoulu sek& Diakonissaopisto.
Paivakodin ja palvelutalon rakennustyét ovat osin jo alkaneet ja niiden on maara valmistua
vuoden 2014 aikana. Koulukeskukseen on suunniteltu sijoitettavan Pieksdmaen kaupungin kaikki
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ylakoulut. Hiekanpaan alueesta on laadittu alustava suunnitelma pysakéinnin, linja-autoliikenteen
sekd muun liikenneverkon osalta. Hiekanpdan jatkosuunnittelussa on otettava huomioon

erityisesti seuraavia tekijoita:

¢ Huvilakadun liikkenteen nopeustason sailyminen maltillisena.

e Saattoliikenteen ja koulukuljetusten pyséhtymispaikkojen turvallisuus.

¢ Yhteydet keskustaan, liikuntapalveluihin (mm. jaahalli) seka asuinalueille pyoéraillen ja
kavellen.

e Huvilakadun turvallinen ylittdminen.

e Virkistysreittien jatkuvuus.

e Esteettomyys.

Hiekanpaan alueella pyorailyn tavoiteverkon aluereitit sijaitsevat Huvilakadun varrella seka
alueen kaakkoislaidalta keskustan suuntaan rantareittid pitkin. Rantareitti tarjoaa Huvilakatua
suoremman, tasaisemman seka viihtyisamman yhteyden keskustaan.

Hiekanpaan alueen jatkosuunnittelussa on syyta ottaa huomioon eteldisemman kiertoliittyman
sijainti suhteessa Huvilakadun vylittdvd&dn pyo6ratiehen. Nykyisen suunnitelman mukaisesti
toteutuessaan kiertoliittyma aiheuttaa kiertoa kyseisella pyoréatiella. (Kuva 23)

== Aluereitti
Yhteys e
asuinalueelle Aluereitti A
keskustaan

Mahdollinen [
4 korotus

Vdhennetdan
kiertoa
suojatien
vuoksi.
Kiertoliittyman
siirto eteldan. |~
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Kuva 23 Alustava suunnitelma Hiekanpaan alueen liikennejarjestelyista (luonnos
7.9.2012) ja siin& jatkosuunnittelussa huomioon otettavat asiat.

Uusi siltayhteys

Tilavaraukset

Selvityksessa tarkasteltiin Joroistentien ja Kangaskadun yhdistavaa uutta katu- ja siltayhteytta
tilanvarauksen seka Joroistenkadulle liittymisen kannalta. Tarkastelu palvelee radan itapuolista
kaavoitusta. Lahtdkohtana tilanvaraukselle oli ajantasakaava. Kaavan mukaiset korttelit
tyopaikka-alueineen ovat padosin jaaneet toteutumatta. Uusia katuja on alueelle suunniteltu
tulevan sillan jatkeena oleva Puusepankatu seka sen pohjoispuolella Hitsaajankatu. Hitsaajankatu
liittyy radan suuntaiseen, eteladn johtavaan Ratakatuun. Alueelle on suunniteltu LP-alue
Hitsaajankadun lansipuolelle.
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Tilanvaraustarve uudelle sillalle tutkittiin pohjakartan korkeuskayrien perusteella. Luiskat seka
katualuerajaukset ovat suuntaa-antavia. Siltakantaa on mahdollista lyhentda vaihtamalla LP-
alueen sijaintia ja siirtamalla Hitsaajankatua radan suuntaan.

Liittyma Joroistentielle on ajantasakaavassa suunniteltu nykyisten Rekitien ja Metsamiehentien
liittymien valiin, mika ei ole liikenteellisesti paras vaihtoehto. Tdmé&n suunnitelman yhteydessa
tehdyssa tilanvaraustarkastelussa on Puusepankadun liittyma linjattu Rekitien liittyman kohdalle.
Tahan vaihtoehtoon pdaadyttiin, koska Rekitie on paattyva katu ja Kontionpuiston |&pi

kulkuliikenne ei nain ollen lisdanny yhtad paljon kuin, jos liittyma sijoitetaan Metsamiehentien
liittyman yhteyteen. Tien linjauksen vaikutuksista tonttirajoihin tulee keskustella maanomistajien
kanssa.
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Kuva 24 Uuden
suunnittelu.

liittymaalueen

Siltayhteyden liikenteelliset vaikutukset

Uuden yhteyden suurin merkitys ja kysynta syntyy lahialueilta, kuten Kontiopuisto ja
Keskuskadun ja rautatien rajaama keskustan osa. Pitempimatkaista luontaista liikkennekysyntaa
yvhteydelle ei nykyisella maankaytélla juurikaan ole. Ainoastaan etelastd pain ydinkeskustaan
ohjautunee jonkin verran lilkennettd Joroistentien ja uuden yhteyden kautta. Liséksi yhteys toimii
varakapasiteettina, jota tarvitaan esim. aamun ja iltapadivan vilkkaimman tydmatkaliikenteen
aikana. Nykyiseen maankayttéon pohjautuen sillan kysyntd jaanee tasolle 1000 — 2000
ajoneuvoa vuorokaudessa.

Kauppakeskuksen toteuttaminen veturitallin alueelle lisdd olennaisesti sillan merkitysta myos
autoliikenteelle. Keskus siirtda ydinkeskustan painopistetta hieman etelaédn pain ja edelleen lisaa
radanvarren houkuttelevuutta keskustapalvelujen alueena. Varkauden ja Mikkelin suunnista
kauppakeskukseen tulevasta liikenteesta merkittava osa voi hyddyntad uutta yhteytta.
Keskuksen vetovoimaisuudesta riippuen sillan liikkennekysynta voinee kasvaa 3000 — 4000
ajoneuvoon vuorokaudessa. Téalldin Keskuskadun liikenteen kasvupainetta siirtyy uudelle
yhteydelle pienentaen hieman Keskuskadun liikenne-ennustetta.
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Yhteyden kytkentd Joroistentiehen voi johtaa Kontiopuiston alueella liikkenteen kasvuun runsaasti
tonttiliittymia sisaltavilla kaduilla, mika tulisi suunnitteluratkaisuissa ottaa huomioon.

Uusi yhteys tuo lisdd mahdollisuuksia joukkoliikenteen kehittdmiseen. Esimerkiksi pienemmalla
kalustolla ja tihealla vuorovalilla toimivalle keskeiset palvelut ja asuinalueet yhdistavalle linjalle
voisi tulla kysyntda, joka edistaisi merkittavasti autotonta liikkumista.

Kavely ja pyoraily hyotyvat jonkin verran uudesta siltayhteydestd. Esimerkiksi Teollisuuskylan
saavutettavuus radan lansipuolisilta asuinalueilta paranee olennaisesti ja lisdnnee
tyomatkaperaista kavelya ja pyorailya.

Kustannukset

Alustava toteutuskustannus siltayhteydelle on n. 4,0-4,5 miljoonaa euroa, josta sillan osuus on
hieman yli 3 miljoonaa. Kustannusarvio ei sisalla mahdollista kadun alle sijoittuvaa
kunnallistekniikkaa, eik& muutoksia Kangaskadulle. Sillan lyhentdminen esim. 25 metrill& laskisi
hintaa noin 0,5 miljoonaa euroa. Nykyisen Kangaskadun muutokset ja Kkiertoliittym&n
sijoittaminen nyt luonnostellun kadun ja Kangaskadun liittymaan lisaisivat kustannuksia noin 0,5
miljoonaa euroa.



