Pieksamaen aseman alueen

kehittamissuunnitelma
19.2.2020

suihkulahde

oo,

Vs

(o®
®

X\

B

ufu gl
|

" AUKIO/
PYSAKOINTI
~50AP

PYSAKOINTI
~100 AP

sisiyhteyskaytava

P00 0SSl

LIIKETILAA

13300m¢

TY XTI TXXXT

/ Pyeratie  Aktivinen katutila

, 0 100m®
I

Pieksamaki

Elamési asermnapaikka




Ty6, kohde
Pieksamaen aseman alueen kehittamissuunnitelma
Hankenumero: 312750

Tilagja
Pieksamaen kaupunki

Yhteyshenkilb
Tapani Mahonen
Pieksamaen kaupunki
Teknisen toimen johtaja
puh 044 5883222

WSP tyéryhmda

Matti Tapaninen, arkkitehti, padsuunnittelija, projektipaallikko
Anni Laurila, arkkitehti

Reko Laurilehto, arkkitehti yo.

Katja Koskela, kaupan asiantuntija

Tuomas Vuorinen, arkkitehti

Jouni lkdheimo, lilkennesuunnittelija

Tydn ohjausryhma
Kaupunginjohtaja

Elinkeinojohtaja

Tekninen johtaja
Kaupunginhallituksen puheenjohtaja
VR yhtyman nimedama edustaja
Rahoittajan nimeama edustaja
Oppilaitosten edustaja

Linja-auto ja taksiliikenteen edustaja

Ty6paja 1 20.10.2019
Tilaisuuteen osallistui tilaajan ja rahoittajan edustajat seka konsultti kaikkiaan kuusi henkil6a

Ty6paja 2 30.11.2019

Tilaisuuteen osallistui noin 22 henkila, jossa olivat lasna edustettuna mm. alueen yrittdjat,
kiinteiston omistajat, liikennditsijat, VR, Vayl3d, rahoittaja, maakuntaliitto, jarjestot kaupungin
luottamushenkil®- ja virkamiesjohto.

Kokous 30.1.2020
Tilaisuudessa oli Iasna VR:n ja Vayldviraston, Ely:n seka Pieksamaen virkamiesjohto

PIEKSAMAEN MATKAKESKUS
VIITESUUNNITELMA, WSP 2.1.2020



Sisallysluettelo

1.

Tehtava ja taVOIttEEL .......ueiiiiccrr s s s s s s ssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnsss 5
00t B [o] o To =1 1 o R PP P PSPPSR PP 5
0 Yo o T - 1Yo T o = =1 S 5
0 TR Yo o Vo] oY - [ LU 5

Lahtokohdat ja nYKytila .....cccooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiniinrnisnssssss s s ssssesssssessessessessesse e s 7
2.1.  Paikan arvoja ja eritySPiirteita.......cuuuuiiiei e e e e e ae e e aaaeaes 7
2.2, Maakuntakaava ja @SEmMaKaaVa .......uueeiiieieieiiiiiiie e e e e ee et eiee e e e e e e et e e e e e e e e ae e eeeaeaetaaa e aaaeans 10
2.3, IMAKAKESKUS ...t e e e e s s ar e e e e e s e ar e ereeae e e e aan 11
2.4. Kauppa, palvelut ja elinkeinoelama............oouiiiiiii e 12
2.5. Asukas- ja MmatkustajatarPeet .......ouuuuiii i e aaaans 15
2.6. Uudet vahahiiliset t0imintatavat.........oooiuiieiiiiie e e e e s e 15
2.7.  VEhAhIIliset PAIVEIUL ..ccoveiee e e e e e e e e e e e e e e e eeaetanaeeaaaaeens 16
PR O \V - 1= Ya o] 0 T ] o U SO P PSPPSRI 17
2.9. Liikennejarjestelyjen NYKYtiHanne ... ..o ee e 18
2.10. Esimerkkeja pienten kaupunkien menestymisestd .......ccceeeviiiiiiiiiiiiiie e e 21
2.11. YmparistOhaitat Ja tarina ........oooiiiiiiii e e 22

YIQISSUUNNITEIMA .oueeeriiiiiiieiirrer it e s s s s e ss s s aans s e s s se s s anansnnees 23
3.1, Yleissuunnitelman SEIOSTUS..........uiiiiiiiie et e e e 24
3.2, TUIEVAISUUAEN tArPEEL.. .. it e et e e e e e e e ettt ee e e e e eeaetaab e e eeeeseassaanaeeaeeeeesesnnnn 24
3.3. Toimenpiteet kestavyyden ja ilmastonmuutoksen torjumisen eteen.......ccccceeeveevrieiiiiciieeeeeeeeennnen. 25
3.4, ASEMANAKENNUS ...ttt ettt ee e e ettt et e e e e s st bt eree e e e s e nbbe e eeee e e e bbebeeeeeesea e nnrreaeeeaeens 28
3.5, ASEMATUNNE .ottt e e s e e e e e s s aree e e e s e nar e rreeae e s 28
3.6.  Junalaiturialueet ja KatOKSEL .......uuuuiiiii i e e e e et e e e e e e ee e e e e e e e aerenaan 31
3.7, ASEIMA-AUKIO. ..ettteee ittt ee ettt e ettt et e e e et r e e e e e e e e re et e e e e e e e narrebreeae e s e anarrerreeaeenan 31
3.8. Jalankulku, oleskelu ja @StEettOMYYS ...cccviriiiiie e e e e e e e e e aaaan 32
3.9.  PyoOratiet ja pyOrapaikoitUsS .. ....cuuuiiii it e e e e e ee et e e e e e ae e e aaeeaereanan 33
3.10. Kaupunkipyorat, sahképotkulaudat ja muut uudet liikennemuodot.........ccccoeeeiiiiriiiiiciiennees 33
3.11. LiNja-aULOLIKENNE ...c.ceeieieee e e e e e e ettt e e e e e e eeeeta e e eeeeseaebanneeaaaanens 34
3.12. LI 1L ST U P TP P PPTPPPPPRPTRTN 34
3.13. TAVAIANUOITO ... et e e e e s e s s ee e e e e e s s narreereeee e s e nans 34
3.14. =1 11 o S SRPRNt 34
3.15. Vuokra-autot ja autopalVelUt .........oueeei e e 35
3.16. Pelastustiet — radan hUOITO .......oii i e e e e 35

PIEKSAMAEN MATKAKESKUS
VIITESUUNNITELMA, WSP 2.1.2020 3



3.17. MatkakeskuKsen PalVEIUL ..........oueee e e e e e e et e e e e eeaes 35

3.18. ENtinen POSEIN raKENNUS .......ceiiiiiiiieeie ettt e e e e e e e s e reee e e e s e e saanes 36
3.19. AV A1 111 TR 37
3.20. Alueen MUUL PAIVEIUL c..oveei et e e e e e e e e e e e e e e aeteana s 38
3.21. Palveluiden NEKYVYYS Ja OPASTUS ..uuuiieiie et e e e e e e et e e e e e e e e ae e e e aeeeeens 38
3.22. Viherrakentaminen ja RUIEVESI ........coceviiiiii et e e e e aeaaaaas 38
3.23. ValATSEUS .. ettt e s r e e e s e br e ee e e e e e e e reareeee e s e nnrreeees 39
3.24. KQEUKAIUSTEET ...ttt e e e e s e s s e e e e e e s e s snarreereeaeesennnns 39
3.25. Savon radan Museo ja radan itAPUOIT ..uuueeeeie i e e e e 40
3.26. R To F T IRV T = 1V T 1 L - T USRIt 40
3.27. Sillan alla 0leVva VAESTONSUD @.....ccceeieiiiiiiiee e e ce ettt e e e e ee e e e e e e e e ee ittt e e e aeeeseas st e eeeeesesesnnen 41
3.28. Uuden asuntorakentamisen paikKoja............coiiiiiiiiiiiiiiiie et ee s 42
3.29. Y =TI =T o o T o} o [PPSO PP UPPPPPRPRPP 42
3.20. FA Uy Lo Loy N AW =TT d R T 0 ==L U 42
4. Toteutus ja jatkotoiMeNPIteet.......cccccuiruieuiiniininniininuinmiinieniiniesineseestststsstsmsstssssssssssssss 43
4.1 TOtEULUKSEN VaIN@ISTUS....ceeeeeie e e et r e e e s e s snerre e ee e s e e saanes 43
4.2. JATKOSUUNNITEEIU. ..ceiiiee ittt e e e s er e e e e e s e sarbeeeeeaeesessaanes 44
5. Valokuvaliite, kuvia alu@elta.........cccreereuiiiiiiiiiciccenireceiecreceenreereanescseseserennasssssesesenensasnsssesasssanes 45
TR I 1= 1 - 53
7. Pieksamaden matkakeskus - kustannusarvion yhteenveto.........cccccceriiiiiiiiiiiiiniinnenn 54
7.1. Yhteenveto hankeen kustannuSarviosta........cccuueieiieeie i 54

PIEKSAMAEN MATKAKESKUS
VIITESUUNNITELMA, WSP 2.1.2020 4



1. Tehtava ja tavoitteet

1.1. Johdanto

Suunnittelualue on Pieksamden asema ympadristdineen. Pieksamaki on noin 18 000 asukkaan
kaupunki Varkauden ja Jyvaskylan laheisyydessa. Pieksamaki on rautatieristeyksen paikka ja
Suomen ainoa paikka, jossa rautatiet ristedvat viidesta suunnasta. Pieksamaen valtteja on
Pieksajarven rantaan sijoitettu varsin tiivis kaupunkialue, jossa mm. suurin osa kaupunkilaisista
asuu vain 5-10 minuutin py6railymatkan paassa asemasta. Pieksamaen asemakaava perustuu
Keskuskadun akselin varteen sijoittuviin kortteleihin, jossa radanylittavan sillan kupeeseen
sijoittuu Pieksamaden rautatieasema. Alueen palvelut, kaupat, toimistot ja tyopaikat ovat
keskittyneet asemanseudun ymparistdoon.

1.2. Tyon tavoitteet

Hankkeen tavoitteena on paivittaa aseman alueen yleis- ja hankesuunnitelma kayttdjien kanssa
vuorovaikutteisesti niin, etta se vastaa tulevaisuuden ja tdman paivan maankayton ja palveluiden
tarpeita. Hanke- ja suunnittelualueen rajaus kasittaa asemakeskuksen ja sen laajemman
ympariston. Suunnitelmaan kirjataan tulevaisuuden tarpeet. Aiemmin tehty yleissuunnitelma on
vuodelta 2001 ja hankesuunnitelma on vuodelta 2003. Tydlle annettu tavoite on, etta visio tdahtaa
vuoteen 2030 ja tavoite on, ettd asemaseudusta voi kehittya Pieksdmaen identiteettid kohottava
vetovoimainen paikka. Tyon tavoitteet on maaritetty seuraavasti:

e Maakunnan strategiaa tukeva kaupunkikehittaminen alueella*.

e Tukee alueen vetovoimaa ja verkostoja.

e Tavoitteena visiotason suunnitelma ja konkreettiset ehdotukset toimenpiteista, joista
pystydan nopeasti laatimaan toteutussuunnitelma ja saattaa toimenpiteet toteutukseen.

e Vahahiiliset toimintatavat ja ratkaisut palvelujen tuottamisessa.

e (Osaavan tyovoiman houkuttelu alueelle.

e Liikenteen vahahiilisyytta tukevat toimenpiteet.

e Osa toimenpiteista tulee olla nopeasti toteutukseen otettavia.

* Eteld-Savon maakunnan strategian kolme kasvun karkea ovat: Ruoasta eettisilla evailla
elinvoimaa, metsista menestysta ja vedesta viisaasti vaurautta.

1.3. Tydnohjaus

Tyon laatimista ohjattiin ohjausryhman ja tyépajojen avulla ja kerattiin paikallista nakemysta
alueen kehittymisen suuntaa varten. Tydpajoja pidettiin kaksi kappaletta toinen 20.9 ja toinen
30.10 Pieksamaelld, joissa ldasna oli kaupungin virkamiehia, johtoa, yrittdjia ja VR yhtyman ja
Vaylaviraston edustajia ja joilta saatiin yksityiskohtaista ohjeistusta suunnittelua varten.
TyOpajoissa nousi esille monia hyvida nakemyksia alueen kehittamista varten. Tyopajojen tulokset
koottiin edelld olevaan karttaan. VR:n ja Vaylan kanssa pidettiin erillinen kokous 30.1.2020, jossa
todettiin, etta laaditussa yleissuunnitelmassa on tehty laadukasta tyota ja lI0ydetty vahvuuksia.
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TyOpajojen tulokset koottuna kartalle. Tuloksissa nousi esille mm. elinkeinotoiminnan
monipuolisuus, ympariston houkuttelevuus ja viihtyisyys, imago, puistomaisuus, kdveltavyys ja
pimean ajan valaistusilme. Keltaisella toiveet/tavoitteet, jotka liittyvat tiettyyn sijaintiin, oranssilla
yleisia esiin nousseita teemoja.
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2. Lahtokohdat ja nykytila

21. Paikan arvoja ja erityspiirteita

Pieksdamaen erityispiirre on se, ettd se on Suomen ainoa viiden rautatien risteamispaikka.
Pieksamaen asutushistoria ulottuu erittdin kauas ja paikalla on ollut yhtadjaksoisesti asutusta noin
5000 vuoden ajan. Rakennuskulttuurisesti ja maisemallisesti alue on arvokasta. Asemakeskuksen
suunnittelualue on merkitty Suomen valtakunnallisesti merkittavien RKY eli rakennetun
kulttuuriympariston luetteloon nimella: Pieksamaden rautatieldisymparistd RKY 2009. Viereen
sijoittuu Keskuskatu ja Kontiopuiston alueet, jotka on myos merkitty RKY -luetteloon.

Pieksamaki kasvoi 1889 valmistuneen Savon radan ja 1918 kayttoonotetun poikittaisradan
risteykseen. Uudet lilkkenneyhteydet muokkasivat Pieksamden kahtia. Aseman seudun ja
kirkonkylan taajama-asutus vahvistettiin kauppalaksi 1930. Kaupungiksi Pieksamaki tuli 1962.
Pieksdmaen asemakaava perustuu paaosin Toivo ja Jussi Paatelan vuonna 1922 laatimaan seka
Otto-livari Meurmanin 1934 laatimaan tiiviiseen puutarhakaupunkimaiseen asemakaavaan.

Pieksamaden nahtavyyksia ovat mm. Poleeni kulttuurikeskus ja Tahinlammen luontoalueet lahelld
keskustaa. Pieksdamaella on erittdin vilkasta kesateatteritoimintaa ja kesan suurin tapahtuma on
Big Wheels vanhojen autojen harrastajien kokoontumisajo.

Alueesta on laadittu historiallinen rakennuskanta-kartta vuonna 2006.

X

Kuva 1930 -luvulta. Kuvassa nakyvat vanha sodassa tuhoutunut vaalea asemarakennus junalaiturien valissa,
nykyinen Savonradan museo ja sen rakennusmiljoota seka vanha radan ylittava silta.
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Kuva 1930-luvulta asemarakennuksesta, joka tuhoutui sodassa. Asemamiljo6t rakennettiin aikanaan
edustaviksi ja huolitelluiksi malliymparistoiksi.

Asemaseutu nykytilassaan. Asemalta ja asema-aukiolta aukeaa nakymia Pieksajarvelle. itse aukio ja alue
ovat jasentymattomat ja suureksi osaksi huoltopihamaista tai pysakointimaista aluetta.
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Pieksdmaen vanhoja asemakaavoja. Vasemmalla Jussi ja Toivo Paatela 1922. Oikealla Otto livari Meurman

1934, jossa Keskuskadun akseli ja ruutukaava yhdistyvat jarvenrantaan ja kaareviin katuihin.
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Pieksdmaen RKY Rakennetun kulttuuriympariston alueet sininen merkinta. Kuva RKY.

2.2. Maakuntakaava ja asemakaava
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Etel3-Savon maakuntakaava-yhdistelma 12.12.2016. Ruskea: taajamatoimintojen alue. Vihrea:
virkistysmatkailualue. Sininen: RKY alue. Vaalean sininen: Suojelualueet. Punainen piste:
matkakeskus.
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Suunnittelualueella on asemakaava, joka on paivatty 17.10.2012. Siina Veturitorin alueen korttelit
on merkitty merkinnalla C-1, Keskustatoimintojen korttelialue, jonne voi sijoittua mm. kaupan
suuryksikoita ja erikoistavarakauppaa, kulttuuri ja vapaa-ajan toimintoja. Asemakaavassa alueelle
on esitetty rakennusoikeutta noin 60 000 kem, josta on toteutettu noin 20 000 kem. Ratapihan
reunan alue on merkitty suojaviheralueena. Asemakaavaa voidaan muuttaa yleissuunnitelman
mukaiseksi.

2.3. Matkakeskus

Tyon tavoitteena on suunnitella ja uudistaa Pieksamaen matkakeskusta ymparistdineen.
Matkakeskus tarkoittaa joukkoliikenteen solmupistettd, jossa pitkdn matkan seka
paikallisliikenteen linja-autot ja junat sijoittuvat samaan terminaalin. Matkakeskus on siis
yhdistetty linja-auto ja rautatieasema, jossa vaihtaminen liikennevalineesta toiseen on helppoa ja
esteetontd, ja josta l6ytyvat helposti tiedot aikatauluista ja lipunmyynnista seka sinne voi sijoittua
muita palveluita. Asema- ja matkakeskus on myos sisdaantulo ja portti kaupunkiin, jossa syntyy
ensivaikutelma kaupungista.

Matkakeskuksen kehittdminen toteutetaan uudistamalla rakennusta, sen ilmetta ja opasteita,
parantamalla alueen jalankulku, liikenne- ja palveluymparistda, liikkennemuotojen yhteistyota seka
monipuolistamalla, tiivistamalla ja parantamalla aluetta ja sen kutsuvuutta.

Pieksdamaden asema. Nykytilassaan aseman ilme on ulospain sulkeutunut. lImetta parantaisi ikkunoiden
avaaminen kaduntasoon seka katokset, terassit markiisit tms. jotka luovat elavyytta katutilaan seka
jaterakennuksen ja tiliaidan purkaminen, joka estda ndkyma Savon radan aseman suuntaan.
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Asemarakennuksen odotustila

2.4,  Kauppa, palvelut ja elinkeinoelama

Matkakeskus sijoittuu keskeiselle paikalle Pieksamaen keskustassa Keskuskadun varteen ja
Citymarketin, Lidl:n ja Prisman muodostaman kaupallisen kolmion keskipisteeseen. Perinteinen
tiivis kivijalkakeskusta ulottuu asemalta Keskuskatua pitkin aina kirkolle saakka. Kauppa ja
palveluita on myds torin ymparistdssa. Tokmannin myymala sijoittuu Keskuskadun kaupallisen
rakenteen paahan.

Vahittdiskaupan suuryksikot ovat sijoittuneet keskustaan aseman tuntumaan. Aivan
rautatieaseman viereen on muodostettu vanhasta veturitallista Veturitori, sisatori, joka toimii
tapahtumapaikkana ravintoloineen, ja sen yhteyteen on rakennettu Prisman myymala. Aseman ja
Keskuskadun pohjoispuolella toimii Citymarket. Suurmyymalatoiminnot sijoittuvat keskustassa
kaupunkirakenteen ja asioinnin kannalta edullisesti, joskaan yhteydet asemalle eivat ole luontevia
eivatka ymparistoltaan viihtyisia. Prisman ja Citymarketin paivittaistavarakaupan tarjontaa
taydentavat Keskuskadun Lidl ja radan toiselle puolelle sijoittunut Salen myymala.

Asema-alueita on perusteltua kehittaa kiinteana osana palveluverkkoa niin, etta lahella
jalankulkuetaisyydelld on tavoitettavissa seka matkaan liittyvat palvelut, ettd muut arjen palvelut.
Palveluiden haasteena asemilla on asiakastavoitettavuus. Vaikka asemalla on asiakasvirtaa,
asiakkailla on usein kiire ja halu paasta nopeasti pois. Ei ole aikaa pysdhtya palvelujen darelle, vaan
tavoitellaan maaranpaata. Ideaalia olisi, ettd asema toimii osana muuta keskustaa ja
palvelurakennetta, jolloin kiire vahenee ja alueella voidaan myds pysahtya ja viettaa aikaa.

Vaikka Pieksamadella Matkakeskus sijoittuu kaupallisen rakenteen sisdan, jaa se toiminnallisesti
irralleen muista kaupallisista palveluista. Matkakeskuksessa toimii talla hetkelld asemaravintola ja
Matkahuollon toimipiste. Asemalla on myds ollut kahvila-kioski, mutta tila on nyt tyhjana. Aseman
alueella pysakointialueen reunalla on grilliravintola. Matkakeskus jaa kohtalaisen kauaksi muusta
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keskustasta ei niinkddan matkan vaan ympariston miellyttavyyden nakdkulmasta. Matkakeskuksen
ja muun keskustan valiin jaa laaja pysakointialue seka linja-autokentta eivatka matkakeskuksen
palvelut nday muille keskustassa asioiville. Nain ollen matkakeskuksen palveluita kayttavat talla
hetkelld 1ahinna vain junamatkustajat. Tavoitteena on, ettd matkakeskusta kayttavat myos
junamatkustajien lisaksi muut asiakkaat ja sinne ohjataan alueen jalankulku ja asiakasvirtoja.

Asemanseutua tulee kehittaa, jotta palveluilla olisi asemalla toimintaedellytyksia ja jotta asema
palvelisivat matkustajia nykyistda paremmin. Asemat ovat palveluita kiinnostavia sijaintipaikkoja,
mutta niissa on myds paljon haasteita. Miten saada toimijat ja asemat kohtaamaan toisensa, niin
ettd asemalta 16ytyy hyvia toimintapaikkoja palveluille? Miten saada asiakkaat ja toimijat
kohtaamaan asemalla, niin ettd asiakkaat kayttavat aseman palveluita?

Asemanseudun palveluiden toimintaedellytyksia parannetaan merkittavasti myos asutuksen
lisdadmiselld. Mita enemman asukkaita on asemanseudun [ahiymparistdssa, sitd enemman
palveluilla on asiakaspotentiaalia. Palveluita haetaan yleensa lahelta kotoa, joten Iahiympariston
asukkaat kayttavat asemanseudun palveluita kauempaa tulevia asukkaita potentiaalisemmin.
Tavoitteena on, ettd asumiselle luodaan sellaista toimintaymparistda, etta alueella on mahdollista
asua ilman autoa ja esimerkiksi yhteiskayttoautolla paikata auton puutteen.

Erikoiskaupan palveluiden sailyminen kivijalassa edellyttaa yhdyskuntarakenteelta riittavaa
tiheyttd. Keskustoja tulee jatkuvasti kehittaa, jotta ne sdilyvat vetovoimansa. Alueen
kivijalkakaupat hyotyisivat kaupallisesta konseptoinnista ja yhteismarkkinoinnista alueen
toimijoiden kesken. Tiiviin yhdyskuntarakenteen ja kiinnostavan kavely-ymparistén merkitysta ei
voi korostaa liikaa.

Talla hetkelld Pieksamaelta asioidaan hieman enemman alueen ulkopuolella kuin, mitd muualta
tullaan asioimaan Pieksdamaelle. Tavoitteena on, etta asiointi suuntautuu nykyista enemman
Pieksamaelle.

Kotimaan matkailussa suositaan nykyisin yha enemman kaupunkilomaa ja luontolomaa yhdistavaa
lomanviettoa, jossa tarkeaa ovat mm. ruokailu- ja ravintolaelamykset, luontokohteet ja
luontoeldmykset seka hyvinvointi ja hemmottelupalvelut lisdksi trendind on, ettda matkoja halutaan
tehda yha enemman kestavilla liilkkumistavoilla ja huomioida ilmastotavoitteita. Pieksamaden
asemaa ja matkakeskusta voidaan kehittada myods alueen matkailun tarpeista kasin. Sinne voisi
sijoittua matkailun neuvontaa, pyora-, auto-, vdline vuokrausta tms. palveluita.
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Pieksamaen liiketilat 2019
- Paivittaistavarakauppa

- Tavaratalokauppa

:l Erikoiskauppa tai kaupallinen palvelu
- Tilaa vaativa kauppa

- Muut palvelut

- Huoltamotoiminta 5

Aseman tuntumaan on 2010-luvulla rakentunut Veturitori, jossa on ravintola, kuntosali, nuorisotila ym.
palveluita seka laaja noin 1600 hengen sisdtori. Rakennukseen liittyy Prisman myymala ja sen
pysakointikenttia. Veturitallin vanhimmat osat ovat vuodelta 1889.
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2.5. Asukas- ja matkustajatarpeet

HSY:n Interreg-rahoitteisen SMART-MR -hankkeen yhteydessa, yhteistydssa asemanseutujen
kehittdajaverkoston kanssa, tehtiin vuonna 2017 valtakunnallinen asemanseutujen asukaskysely.
Kyselyn tavoitteena oli saada tietoa monimuotoisten ja vahahiilisten asemanseutujen
kehittamiseen. Sen avulla haettiin erityisesti evaita uudentyyppisten lilkkkumisen, innovatiivisten
palvelujen ja uuden liikketoiminnan kehittamiseen seka nakdkulmia asemanseutujen
tdydennysrakentamiseen.

Kyselysta nousi esille paljon tarpeita liittyen palveluihin ja asemien kehittamiseen. Tarpeet liittyvat
suurelta matkustamisen ja paivittaisten rutiinien sujumiseen. Asukkaat toivovat asemille mm.
matkaan, asemalle liikkkumiseen, tydskentelyyn ja vapaa-aikaan seka ruokaan liittyvia palveluita.

Matkaan liittyvat palvelut Ruokaan liittyvat palvelut
. Matkalippuautomaatti ' Ruokakauppa
. Infopalvelut ¢ Kioski

. Kahvilat, ravintolat

. Mobiilipalvelut

. Matkatavaroiden jattdpiste Taka away -food

. Noutopisteet: verkkokauppa,
ruokakassipalvelu, ldhiruoka,
havikkiruoka

Liikkumiseen liittyvat palvelut

. Turvallinen pydrien sailytys

. Sahkdauton ja -pydran latauspisteet Vapaa-ajan palvelut

. Pydranhuolto- tai tee se itse-palvelut . Liikuntatilat

. Yhteiskayttopydrat ja autot . Leikkipaikka

. Kutsuliikenne . Rentoutumistila
Tydskentelyyn liittyvat palvelut Muut palvelut

. Tyétilat . Kampaamo, parturi

. Terveydenhoitopalvelut

Mita palveluita asukkaat toivovat asemille?
Lahde: Valtakunnallinen asemanseutujen kysely, 2017; HSY, Tekes, Liikennevirasto, ymparistoministerio ja
MAL-verkosto (SMART-MR -hanke/Interreg)

2.6. Uudet vahahiiliset toimintatavat

Suomi on osana Euroopan unionia sitoutunut Pariisin ilmastosopimukseen: pitémaan maapallon
keskilampdotilan nousu selvasti alle 2 asteen esiteollisesta ajasta ja pyrkia toimiin, joilla
lampeneminen saataisiin rajattua alle 1,5 asteen. Tavoite vaatii erittdin suuria muutoksia
maailmanlaajuisesti, ja tarkoittaa siten myos Suomen paastévahennysten tiukentamista.
Hallitustenvalisen ilmastopaneelin IPCC:n mukaan ilmaston lampeneminen yli 1,5 asteen rajan
kiihdyttaa lajien sukupuuttoa merkittavasti, muuttaa yha useampia alueita elin kelvottomiksi seka
uhkaa veden saatavuutta, ruuantuotantoa ja ekosysteemin toimivuutta. Koska 1,5 asteessa
pysyminen on hyvin haastava tavoite (maailman maiden tamanhetkiset lupaukset
padstovahennyksista tarkoittavat yli kolmen asteen lampenemista), kaupunkisuunnittelun
nakodkulmasta on otettava torjumisen ohella huomioon myds sopeutumistoimenpiteet.
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Suomen hallitus toimii tavalla, jonka seurauksena Suomi on hiilineutraali vuonna 2035 ja
hiilinegatiivinen nopeasti sen jalkeen. Tama tehddaan nopeuttamalla padastévahennystoimia ja
vahvistamalla hiilinieluja. Hallituksen toinen tavoite on, etta Suomi pyrkii maailman ensimmaiseksi
fossiilivapaaksi hyvinvointiyhteiskunnaksi. Kolmas tavoite on hiilinielujen ja -varastojen
kasvattaminen lyhyelld ja pitkalla aikavalilla. Neljanneksi: pienenetdadn asumisen ja rakentamisen
hiilijalanjalked. Viidenneksi: pysdytetdaan luonnon monimuotoisuuden vahentyminen,
kuudenneksi: vahvistetaan Suomen roolia kiertotalouden edelldkavijana. Seitsemanneksi: Tehdaan
ilmastoystavallista ruokapolitiikkaa.

Vahahiiliset toimintatavat tarkoittavat toiminnasta aiheutuvien hiilidioksidipdastdjen ja
kasvihuonepaastdjen vahentamistd. Vahahiiliset toimintatavat koskettavat liikenteen ja
yhdyskuntarakenteen aiheuttamia padstdja ja tuotteiden ja palveluiden vahahiilisyytta.
Vahahiilisyyden ytimessa on arvomuutos ja systeeminen muutos, lainsaadanto, kiertotalouden
resurssiviisauden nakékohdat seka siirtyma pois fossiilisista polttoaineista kestaviin
energiamuotoihin. Koska ilmastonmuutos on meita kaikkia koskeva globaali haaste, on meidan
myo0s tarkasteltava, kuinka voisimme edistaa paastovahennyksia myos muissa maissa, joissa
tehdaan nyt ratkaisevia, kauaskantoisia paatoksia.

2.7. Vahahiiliset palvelut

Vahahiilisten palveluiden konsepti tai liikeidea pohjautuu jollakin tavalla vahahiilisyyteen. Tuotteet
tai palvelut ovat vahahiilisia tai vahabhiilisesti tuotettu. Vahahiilisia palveluita ovat myds jakamis- ja
kiertotalouden palvelut seka tuotteiden elinkaarta pidentavat palvelut. Vahahiilisia tuotteita ovat
my0s lahituotteet, joiden vahahiilisyys perustuu lyhyisiin kuljetusmatkoihin. Lahituotteiden ja
erityisesti lahiruoan etuina ovat myos puhtaus, pakkausjatteiden vahdisempi maara ja paikallinen
kierratettavyys.

Toisaalta vahahiilisena voidaan pitdaa myos palveluita, jotka sijoittuessaan asemanseuduille
vahentavat liikkkumistarvetta ja valillisesti vaikuttavat liilkkumisen paastéihin. Myos palveluita, jotka
liittyvat vahahiiliseen liikkumiseen, voidaan luokitella vahahiilisiksi palveluiksi.

Yleisesti vahahiilisyys koetaan yrityksissa tarkedna. llmastovaikutukset ovat laajasti esilla mediassa
ja kuluttajat alkavat enenemadssa maarin edellyttaa ilmastotoimija yrityksilta, ja tdhan yritykset
pyrkivat vastaamaan jollakin tavalla. Kehittyvassa yritystoiminnassa tdahan on myds pakko vastata,
jos on halua olla mukana liiketoiminnassa myos tulevaisuudessa. Suurella osalla isoista
palvelutoimijoista seka useilla kauppakeskuksilla on vahahiilisyys-, ilmastoystavallisyys-,
vastuullisuus-, strategioita tai -tavoitteita. Toimintatavat ovat eri toimijoilla hyvin erilaisia ja -
tasoisia. Yhta lailla kuten kauppakeskus, myos matkakeskus voi olla hiilineutraali.
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2.8. Maanomistus
Yleissuunnitelman alueen maanomistajina ovat Pieksdmaen kaupunki, vaylavirasto, aseman

tontilla VR seka postin tontilla yksityinen omistaja.
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Maanomistus alueella. Kuva: Vaylavirasto ratapihan raporttiluonnos 2020.
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2.9. Liikennejarjestelyjen nykytilanne

Asemanseutu tukeutuu liikenteellisesti junarataan ja Keskuskatuun, joka ylittaa radan
pohjoispuolelta. Asemanseutu on joukkoliikenteeltdan ja ajoneuvoliikenteen osalta hyvin
tavoitettavissa.

Pieksamaen aseman kautta kulkee vuodessa noin 200 000 matkustajaa eli keskimaarin noin 550
padivassa.

Linja-autolahtoja (Iahi- ja kaukoliikenne) on noin parikymmenta Iaht6a/vrk arkena. Bussien
vuorovali on noin 1h. Pieksamaelld alle 16 vuotiaat saavat kayttaa paikallisliikenteen bussia
ilmaisesti. Aukiolle sijoittuu laaja bussien laiturialue, joka on nykyaan vain hyvin vahaisessa
kaytossa. Bussit eivat edellyta nain suurta aluetta.

Pieksamakea varten on laadittu liikkennesuunnitelma Ramboll 2014.

Pieksamaen keskustan saavutettavuus pyoraillen
Pyorailynopeus 15 km/h
B 5 min

10 min

15 min

20 min

30 min f

~J '. Naarajarvi

30min =
. ~20 min~

3
i

Pyorailyn saavutettavuusvyohykkeet. Enin osa Pieksamakeldista asuu vain 5-10 minuutin pyéramatkan
etaisyydellda asemasta. Kuva Pieksamaen liikennesuunnitelmaverkko Ramboll 2014
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Pieksamaki
Kevyen liikenteen viylét )
ja ulkoilureitit
— Kevyen liilkenteen véyla (kaupunki)
——— Kevyen liikenteen vayla (ELY)
Jalkakaytavat (kaupunki)
----- Hiihtolatu/pururata

PIEKSAMAKI

i
/

Pieksamaen nykyiset kevyenliikenteen vaylat ja ulkoilureitit seka liikkenneturvallisuussuunnitelmassa (v.
2010) esitetyt toimenpiteet. Kuva Pieksdmaéen liikennesuunnitelmaverkko Ramboll 2014

-
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Pieksamaen joukkoliikenteen saavutettavuus
s joukkoliikennereitit
| 400 m etisyys joukkoliikennelinjasta
Vaeston maara 250x250 ruudussa
0-43 . Liltyntapybriily
14-43
L 44-91
& [ 92-175
\- [ 176-332

Pieksdmaen joukkoliikenteen saavutettavuus. Kuva Pieksdmaen liikennesuunnitelmaverkko Ramboll 2014
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Pieksiméen keskustan tavoiteverkko - .

o Keskustan paakatu

Kokoojakatu/muu péaavayla
@ Keskustatoimintoja tukeva kokoojakatu
S Kavelypainotteinen katu

s Keskustan pysakointi/asuntokatu

s Asuntokatu/muu katu R | | R
[rErTTTy | la -
gﬁﬁ Kavelyalue % | . ‘
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[ ]
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[
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=
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Pieksamaen keskustan liikenteen tavoiteverkko. Asemaseutu on paaosin kavelypainotteisten katujen
aluetta. Kuva Pieksamaen liikennesuunnitelmaverkko Ramboll 2014

Pieksamaen tavoiteverkko

®==\/altakunnallista ja seudullista liikennettd valittava paavayla
Paikallista lilkkumista tukeva muu padvayla

wweAsutusta ja palveluja tukeva paavayla

W Keskustatoimintoja tukeva padkatu

= Merkittiva keskustan sissantulovayls

- S : Kartta © Maapmittauslaitos 2013
Pieksamaen autoliikenteen tavoiteverkko. Valtakunnallinen ja seudullinen liikenne on ohjattu keskustan
eteldpuolelta ja Keskuskatua kehitetdan keskustatoimintoja tukevana paakatuna. Kuva Pieksamden
liikennesuunnitelmaverkko Ramboll 2014
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2.10. Esimerkkeja pienten kaupunkien menestymisesta

Pieksamaen haasteena on negatiivinen vaestokasvu. Useat pienemmat Suomalaiset kaupungit
kamppailevat matalan syntyvyyden kourissa, jossa kouluttautuva ja tyoikdinen vaesto siirtyy
suurempiin keskittymiin, haluttujen koulutus- ja tydmahdollisuuksien dareen. Nykyisin vain hyvin
harva suomalainen kaupunki kasvaa tai edes kykenee yllapitamaan vaestomaaraansa. Voidaanko
tata kehityssuuntaa muuttaa hyvalla politikalla hyvalla kaupunkisuunnittelulla ja
keskustakehittamiselld? Suomessa on joitakin esimerkkeja onnistuneesta keskustakehittamisesta,
joista voidaan ottaa mallia. Oulu on yksi esimerkki kaupungista, jossa keskustan ja elinkeinoelaman
kehittdmisen pitdnyt kaupungin tasaisessa kasvussa. Oulu on brandaytynyt mm.
teknologiayrittamistd, pyorailya ja talvipyordilya suosivana kaupunkina. Sukupolvi sitten esim.
Oulu ja Pori olivat yhta suuret. Nyt Oulu on vaestoltaan kaksinkertainen.

Pienempi esimerkki ovat Raaseporin idylliset kylat Fiskars ja Billnds, joissa vanhat ruukinmiljoon
rakennukset ovat tayttyneet uudelleen mm. nuorista perheista. Sielld ajurina on toiminut Fiskars
Oy:n visio muuttaa alue taiteilijoiden ja luovan luokan asumaseuduksi, jonne alkuvaiheessa
houkuteltiin taloudellisesti menestyvia taitelijoita ja kasityolaisia, joiden myota alue sai uuden
identiteetin ja veti puoleensa muita tulijoita. Pohjoismainen esimerkki kaupungin
menestyksellisestad kehittamisestad on tanskalainen 33 000 asukkaan Hillergd. Siella
maaratietoisesti keskustasta ja kaupungista on kehitetty kdveltava, elava, historiaansa
kunnioittava ja vetovoimainen.

Neljas esimerkki on Tampereen eteldapuolella sijaitseva Lempdaila, jossa on tehty varsin
kunnianhimoinen keskustasuunnitelma. Sen eras johtoajatus oli aivan aseman ja joukkoliikenteen
|ahelle muodostettu laaja monipuolinen kavely-ymparistd, pysakdinnin sijoittaminen kokonaan
rakenteellisiin pysakoéinteihin ja kaupungin kustantamina riittavan urbaanin tiiveyden ja laadun
mahdollistamiseksi. Alue mahdollistaa my6s autosta riippumatonta eldmantapaa, jonka suosio on
kasvussa erityisesti nuorten perheiden keskuudessa. Alue on rakentumassa laaditun vision
mukaisena. Kaupungin vakiluku on huomattavassa kasvussa. Nokian kaupunki on myds esimerkki
kasvavasta pienesta kaupungista. Nokia on nyt satsaamassa matkakeskuksen alueeseen ja
raideliikenteeseen.

Keskustojen kehittamisesta menestyviksi ja elaviksi voidaan esittdaa myds kaupunkikehittamisen
kokemukseen perustuvia malleja. Eraan tallaisen luettelon on esittanyt kaupunkitutkija Timo Aro.
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10 SAANTOA KAUPUNKIEN KESKUSTOJEN PITOVOIMAN
LISAAMISEKSI

1.R||TT.‘£\vii VAESTONTIHEYS JA TIIVIS KAUPUNKIRAKENNE: lisi3 ja mahdollistaa ihmisten kanssakdymisen = tekee
paikasta entistd kiinnostavamman ja houkuttelevamman

Z.ENEMMAN HYBRIDIKESKUSTOJA: keskustoissa pitda yhdistya toisiinsa asuminen, palvelut, tydpaikat, helppo
liikkkuminen, leikkisyys ja sujuvat yhteydet

3.KI'-'\VELYKESKUSTOJEN LAAJENTAMINEN: kaikki keskeiset urbaanit toiminnot sijaitsevat maksimissaan 10 minuutin
kavelyetaisyydella, suositaan leveampia kavelyvaylia ja pyorailykaistoja...eli kaupunkitila vallattava liikenteelta takaisin
ihmisten kayttoon

4. LIIKKUVUUDEN SUJUVOITTAMINEN JA SAAVUTETTAVUUS: keskustaan on paastava helposti ja sielld on oltava
riittavasti virtoja ja virtauksia

5.LISM§ ELAVYYTTA JA MONI-ILMEISYYTTA: tapahtumia, elamyksi3, kulttuuria, matkailijoita, kohtaamisia ja kokemuksia

6.IHMISLﬁHT5ISYYS KESKIOON: painopiste ihmisissi rakennusten ja pysakdintipaikkojen sijaan, suositaan
paamaaratonta kavelya, istumista ja joutilasta oleskelua

7 . HUOMIO KAUPUNKITILAAN: lisda aukioita, solmupisteitd ja luonnollisia kohtaamispaikkoja

8 . KAUPUNKIKUVA JA YLEISILME KUNTOON: rempalla olevat paikat, laitteet, istutukset jne. kuntoon,
paikkamarkkinoinnin hyodyntaminen

9 « VIIHTYISAT VIHERALUEET: viheralueet ja puistot kaupunkitilassa luovat kokoontumis- ja ajanviettopaikkoja
10 « VILLEJA KORTTEJA PELIIN!

211.  Ymparistohaitat ja tarina

Alueen rakentamisessa ja toimintojen sijoittamisessa on huomioita junien lilkkenndinnin
aiheuttama melu ja tarind. Junien nopeus ja niiden aiheuttama melu voi myds tulevaisuudessa
kasvaa. Alueen itapuolen (Joroistentie asemakaavamuutos) asemakaavan laadinnan yhteydessa
Ramboll on vuonna 2013 tehdyt tarindselvityksen rautatieliikenteen aiheuttamista tarindhaitoista
ja arvioinut mahdollisesti tarvittavia suojaustoimenpiteita asemakaava-alueella. Alueelle
suoritettiin tarindriskikartoitus noudattaen soveltuvin osin VTT:n ohjeita "Suositus liikkennetarinan
arvioimiseksi maankaytdn suunnittelussa" ja "Suositus liikennetarindn mittaamisesta ja
luokituksesta".

Kaava-alueen kautta kulkee seka henkil6- etta tavaraliikennetta ja liikenne on
ympadrivuorokautista. Junien nopeudet ovat suhteellisen alhaiset, koska suunnittelualue sijaitsee
aivan Pieksdméaen aseman vieressd, jossa junien nopeus saa olla enintddan 90 km/h. Merkittavin
tarinan leviamiseen vaikuttava tekija on liikenteen lisaksi maapohjan ominaisuudet. Tarinan
levidmiseen vaikuttaa oleellisesti myds maapohjasuhteet rata- ja tiealueen ulkopuolella ja
erityisesti rakennusten perustamisalueella. Rakennuksen rakenteilla ja massalla on merkittava
vaikutus rakennuksessa koettavaan tarinaan. Riittamattomasti jaykistetyilld, puurunkoisilla ja
kaksikerroksisilla rakennuksilla tarina voi aikaansaada rakennuksen varahtelya vaakasuuntaan.
Jannemitoiltaan pitkat ja joustavat lattiarakenteet vahvistavat vastaavasti pystysuuntaista
varahtelya resonoidessaan.

Selvityksen perusteella junaliikenteen aiheuttamat tarinat ylittavat suositusarvot ihmisen hairioksi
kokemalle tarinalle 6-kerroksisessa asuinrakennuksessa alle 35 m etdisyydella radasta.
Liikerakennuksien osalta varahtelyluokka C tayttyy 15-35 m etisyydella radasta. Tarinda voidaan
vaimentaa rakennuksissa rakenteellisin toimenpitein. Suunnitelmassa uusi rakentaminen sijoittuu
vahintaan 35 metrin etdisyydelle radasta ja asuntorakentaminen sijoittuu vielakin kauemmaksi
radasta. Alueen asemakaavan laadinnan yhteydessa on syyta laatia melu- ja tarindselvitys kaavan
liteaineistoksi.
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3. Yleissuunnitelma
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31 Yleissuunnitelman selostus

Pieksdamaden matkakeskukseen tuodaan yhteen kaikki eri liilkkumispalvelut ja joukko Iahipalveluita.

Alueesta muodostetaan toimiva ja elava paikka, joka hyddyntaa alueensa historiaa ja luo
myOnteistd vanhaa ja uutta imagoa Pieksamaelle. Alueesta muodostuu paikka, joka antaa hyvan
ensivaikutelman saavuttaessa Pieksamaelle.

Alueelle osoitetaan runsas potentiaali rakentamiselle ja uusia rakennuspaikkoja monipuolisille
toiminnoille, jotka muodostavat harkitun arkkitehtonisen miljo6kokonaisuuden ja miellyttavia
julkisia kaupunkitiloja seka hyvan orientaation saavuttaessa asemalta Pieksamaelle. Uutta
rakennusalaa on suunnitelmassa esitetty alueelle, (nykyisten Veturitorin ja Prisman noin 20 000
kem2) noin 67 000 kem2 ja Myllykadun ja Keskuskadun valiin lisdksi noin 30 000 kem?2.

Liikenteellisesti aluetta kehitetdaan laadukkaampana ja vahahiilisempana edistamalla kestavia
liikkumismuotoja. Kavelya, pyorailya ja joukkoliikennetta edistava ymparisté muodostetaan
priorisoimalla tilankaytdssa ja investoinneissa eri liikkkumismuodot jarjestykseen: 1) kdvely, 2)
pyoraily, 3) joukkoliikenne, 4) tavaraliikenne 5) henkildautot.

Yleissuunnitelman laatimiseksi ja alueen kehittamiseksi on muodostettu nakemys alueen
tulevaisuuden tavoitteista ja tarpeista:

3.2. Tulevaisuuden tarpeet

Muodostaa Pieksamden matkakeskuksesta ymparistoineen liikennemuotoja yhdistava,
vetovoimainen, toimiva ja elava keskusta seka Pieksamaen myodnteinen imagotekija.

2. Vahvistaa keskustaa luomalla sinne houkuttelevaa kaavapotentiaalia rakentamiselle,
investoinneille, elinkeinoelamalle, palveluille, tyopaikoille, asumiselle seka
kaupunkitapahtumille, yhteisélliselle ja omaehtoiselle kaupunkitoiminnalle.

3. Houkutella Pieksamaelle erityisesti osaajia, luovaa luokkaa, nuoria, lapsiperheita ja
yritystoimintaa ja pyrkimys pysayttaa negatiivinen asukaskehitys.

4. Edistaa vahahiilista toimintakulttuuria kaupungissa, kuten kiertotalouden,
lahipalveluiden, ldhiruoan tuotantoa kaupunkialueilla ja hiilinielujen muodostamista
seka tilojen kdyton tehostamista.

5. Toteuttaa liikkumisen systeemistda muutosta vahabiilisiin, kestaviin ja terveellisiin
liikkkumismuotoihin, parantamalla mm. kavely- ja pyoraily- ja joukkoliikenteen
houkuttelevuutta ja yhteyksia seka tukemalla liikkumisen sdahkoéistymista ja
palvelullistumista.
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3.3. Toimenpiteet kestavyyden ja ilmastonmuutoksen torjumisen eteen

Tahan kappaleeseen on koostettu toimenpiteet, joilla Pieksdmaen asemaseutu voi edistda
kestdavyyden seka ilmastonmuutoksen torjumisen ja sopeutumisen tavoitteita (kts. kappale Uudet
vdhdhiiliset toimintatavat).

Energiamuodot

Tilastokeskuksen ennakkotiedon (12.12.2019) mukaan Suomen vuoden 2018 kasvihuonekaasujen
kokonaispaastot kasvoivat 2 prosenttia edellisvuoteen verrattuna. Paastdjen kasvuun vaikutti
Suomessa eniten maakaasun ja turpeen kulutuksen kasvu.

Rakennuksia on hyva varustaa aurinkopaneeleilla, kuten jo toteutuneessa Prisma-rakennuksessa
on tehty.

Maaldampo on myos uusiutuva energiamuoto. Sen toteutettavuutta ja taloudellista kannattavuutta
parantavat sopivat olosuhteet. Potentiaalia arvioidessa otetaan huomioon mm. maakerroksen
paksuus ja kallioperan laatu. Pieksamaki saattaisi myds hyotya geoenergiapotentiaalin
kartoituksesta, mikali sita ei olla vield tehty. Lamp&pumput ovat myds kehittyneet ja niiden
ennustetaan kehittyvan edelleen.

Liikkumisen paastot

Eri lilkennevalineiden hiilidioksidipaastot
Paastot kg COz / 440 km (PaastOt on laskettu matkalle, joka vastaa valla Helsinkl-Tukholma)

Lahde D-mat

bussi
AUton ja SONROAUTON YRSIRROND on

Ppaastor per gjonewvoriiometr], Run

sahkbauto Rufettajo on yRSIn GUTOSSA. Mulden
(tavallinen sahko) RURUNEUUO/En YRSIRRONG on paastot
per nenriloRIDmELTL,
auvto
(polttomoaottari)
lentokone
(ATR eli potkurikone)
lentokone
(MDBO < SUihkUkune) +

Junan hiilidioksidipaastot ovat moottoroiduista liikennevalineista pienimmat henkea kohden.

Liikenne tuottaa viidenneksen ilmastonmuutosta voimistavista kasvihuonekaasuista, mutta
raideliikenteen osuus liikkenteen pdastdista on vain prosentin verran. Asemaseudun kehittaminen
houkuttelevammaksi ja sitd kautta raideliikenteen kayton lissdminen on ilmastoteko itsessaan. On
kuitenkin huolehdittava siita, etta raideliikenteeseen yhdistyvat liikkkumismuodot ovat kestavia, eli
koko matkaketju on kestava ja vahahiilinen. Pieksamden asemaseutua on suunnitelmassa
kehitetty siten, etta kestavammat liikkkumismuodot olisivat houkuttelevampia — esimerkiksi linja-
autot pysahtyvat aivan aseman vieressa. Aseman lahimmille henkiléautopysakeille on hyva
sijoittaa sahkdauton latauspisteet, jolloin sdhkdautoa kayttava saa pysakoida [ahimmaksi asemaa.
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pyoraily, kavely (bussit sahko, joustavat ratkaisut, tulevaisuuden ratkaisut...)

Rakennusten lammittaminen

Rakennusten lammittaminen on talla hetkelld Suomessa % energiankulutuksen loppukaytdsta.
Lammityksen pdastdjen vahentdamiseen on eri nakdkulmia: tiiveys, turhan lammittamisen
vahentdaminen sekd paastottomat energiamuodot. Jos energian lahde on padstétonta, tiiveyden
merkitys luonnollisesti vihenee. Turhaa lammittamista voi vahentdad muun muassa alykkailla
ratkaisuilla, jotka valiaikaisesti vahentadvat tai sammuttavat lammityksen tiloista, joiden ei silla
hetkelld tarvitse olla Iampimid. Yhden asteen pudotus sisalampétilassa vahentaa lammadnkulutusta
5%.

Tilankdayton tehostaminen

Tilojen kayton ja kdyttoasteen tehostamisella voidaan saada aikaan huomattavia saastoja
energiankulutuksessa ja tilakustanukissa ja saada kilpailuetua. Esimerkki tallaisesta on mm. Espoon
koulu palveluna -konsepti, joka on saanut Suomen laatukeskuksen innovaatiopalkinnon.
Toimistotilojen ja hotellipalveluiden yhdistavia konsepteja on myds esitetty.

Teollisuuden hukkalampo

Teollisuuden hukkaldmmdn hyédyntaminen on myds ajankohtainen aihe. Teollisuus kayttaa lahes
puolet kaikesta Suomessa kdytetysta energiasta, ja suurin osa tasta energiasta menee hukkaan.
Hukkaldammon hyédyntaminen on ollut pitkdaan vahaista, koska sita tuottavat laitokset ovat
monimutkaisia ja yksittdista ratkaisuntuottajaa ei ole aiemmin ollut. On kuitenkin arvioitu, etta
Suomessa teollisuuden hukkalammon hyotykdyttoa voitaisiin lisata 4 terawattitunnilla vuodessa,
mika vastaa yli 200 000 omakotitalon vuosittaista lammitysta.

Kestdvat rakennusmateriaalit

Rakennusten materiaalina voidaan suosia vahabhiilisia ja elinkaareltaan pitkdkestoisia materiaaleja,
kuten kierrdatysmateriaaleja, kennotiilta ja puuta. Muovien kayttoa tulisi valttaa. Esimerkiksi
metalleista alumiinin kierratysaste on nytkin 95%. Eteenkin betonin kierratettavyytta tulisi lisata
nykyisesta.

Puu on uusiutuva, mutta rajallinen resurssi. Puu on rakennusmateriaalina hyva valinta, silla puun
loppukayttokohteista rakentaminen sitoo hiilen pitkdkestoisimmin, vuosikymmenia (esimerkiksi

poltettaessa puu lammittamiseen, puuhun sitoutunut hiili vapautuu takaisin ilmakehaan heti).

Myds rakennuksen elinkaaren pidentamiselld on merkitysta, varsinkin jos rakennus kuluttaa
energiaa vahan tai jopa tuottaa enemman energiaa kuin kuluttaa.

Valaistus

Jo nyt useissa kaupungeissa hyodynnetaan led-katuvaloja, joissa on liiketunnistin. Nain katuvalot
eivat kuluta sahkoa tarpeettomasti.
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Hiilen sitominen

Aluetta voidaan muuttaa hiilinegatiiviseksi ja hiilinieluksi, eli paikaksi, joka sitoo enemman
kasvihuonekaasuja kuin aiheuttaa, sitomalla hiilta runsailla uusilla puuistutuksilla, vihentamalla
asfaltin alaa ja muokkaamalla maaperaa niin, etta se kykenee sitomaan hiilta maaperaan.

Sopeutuminen

Koska alle 1,5C tavoitteeseen on haastavaa paasta (kts. kappale Uudet vdhdbhiiliset toimintatavat)
ja jo sen ylittaminen tuo muutoksia, on kaupunkeja suunniteltava myds sopeutumaan
ilmastonmuutokseen.

Saan aari-ilmididen lisddntyessa hulevesien kasittely tulee yha tarkeammaksi. Tata parannetaan
lapaisevia pintoja lisdamalla. Ruuantuotannon omavaraisuutta ja resilienssia on hyva myos
parantaa silta varalta, etta tuonnissa tulee hairidita. Urbaaneillakin alueilla voidaan vaikuttaa
positiivisesti biodiversiteettiin, esimerkiksi suosimalla tiettyja lajikkeita viheralueilla tai
viherkatoissa. lImastonmuutos voi aiheuttaa myds pakolaisaaltoja, mihin on hyva valmistautua
ennakoivasti. On hyva tarkastella, minne ja miten vakimaaran kasvua olisi suunnattava, jotta
voidaan sdilyttaa esimerkiksi palveluita ja kouluja, jotka ovat pian kannattamattomia ennustetulla
vakiluvulla.
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3.4, Asemarakennus

Punatiilinen asemarakennus on vuonna 1981 arkkitehtuuritoimisto Olli Parvianen Ky:n
suunnittelema. Rakennus on noin 3 500 m2 laajuinen ja se on tulossa peruskorjausikaan.
Rakennuksen yldkerroksen tilat ovat padosin tyhjentyneet ja sielld toimii toimistomaista toimintaa.
Rakennuksen korjattavuus tulisi selvittaa. Nykyinen omistaja voi olla halukas myymaan aseman,
koska strategian ohjeen mukaan tavoitteena on luopua tarpeettomasta kiinteistévarallisuudesta.

Nykyaikainen matkustajaliikenne tarvitsee vain varsin vahan tiloja. Kaukoliikennetta varten on
yleensa lammin odotustila, wc ja lipunmyyntiautomaatit. Lippujen myynti tapahtuu myds netissa.
Vanhaa asemarakennusta voidaan mahdollisesti kehittaa siten, etta sen ylakerros muutetaan
toimistohotelliksi ja ns. co-working -tilaksi, jonne sijoittuu kokoushuoneita ja suuri maara
tyopisteita (noin 150 kpl). Alakerrokseen voidaan sijoittaa odotustilan lisdksi palvelu- ja liiketiloja
seka sosiaalitiloja ja avartaa sisatilan ilmetta yhtendisempana. Alakerroksen tiloja voidaan avata
my0s ulospadin eteld- ja l[ansisuuntaan lisdamalla katutasoon ikkunoita, ovia ja terasseja, jotka
littavat rakennuksen paremmin ulkotilaan ja parantavat palvelujen nakyvyytta asema-aukiolle.
Eteldapaadyn jatekatos ja tiiliaita voidaan purkaa, jotta nakymat Savon radan asemalle eivat peity ja
sijoittaa jatetila siististi rakennusrungon sisélle.

Rakennuksen katoksia voidaan uusia ilmeeltdan yhtendisind odotuskatosten kanssa ja pidempina,
joiden alle sddansuojaan sijoittuvat matkakeskuspalveluita, polkupyodrat, kaupunki- ja vuokrapyorat
sahkodpotkulaudat jne. Rakennuksen pohjoispdatyyn voidaan sijoittaa tavarahuollon ja
Matkahuollon ja Postin tiloja sekd nettimyynnin tavaran noutopisteautomaatti. Rakennuksen
julkisivuilme kaipaa kohentamista, jotta se olisi edustava. Asemarakennusta voidaan mahdollisesti
my0s korottaa yhdelld uudella kerroksella ja sijoittaa sen yhteyteen kattoterasseja joista avautuu
nakymia mm Pieksajarven suuntaan.

Vaihtoehtona korjaamiselle ja uudistamiselle on selvittda, voidaanko rakennus purkaa ja uusia
Talloin rakennuksen tilalle voidaan sijoittaa kaytéltadan muu rakennus, jonka rakennusala voi olla
nykyiseen nahden huomattavasti suurempi. (Rakennuksen perusparannuksen kustannusarvio on
noin 1 500€/m2 noin 5,25 M€, Uudisrakentamisen kustannukset ovat noin 3000-4000€ m?2.)

3.5. Asematunneli

Asematunnelin kehittaminen on alueen kavelija-, asiakas- ja pyordilyvirtojen kannalta keskeinen
hanke. Asematunnelin laatutasolla ja houkuttelevuudella on vaikutusta juna- ja joukkoliikenteen
kayton suosioon seka ensivaikutelmaan, joka saadaan Pieksamaelle tultaessa. Asematunneli on
sillan ohella ainoa yhteys radan itdpuolen kaupunginosiin. Ratapihan eteldapadahan on myos
kaavailtu uutta siltaa. Asematunneli on rakennettu 1980-luvulla ja siita on kaytettavissa
kuntoarvio. Pinnat ovat betonia, joissa on seindtaidetta. Hissit ovat ahtaat ja asemapuoleinen hissi
sijoittuu rakennuksen sisdlle niin, etta se ei ole kaytettavissa, ellei asema ole auki. Tunneli sijoittuu
pohjaveden tason alapuolelle. Vesieristeet ja vedenpoisto eivat toimi taysin halutusti ja tunnelissa
on havaittu mm. talviaikaan jaata. Tunneli on lansipddstdaan kapeampi kuin itapadstaan. Tarpeina
on ollut mahdollistaa tunnelin esteettomyys ja polkupyoraily tunnelin kautta seka nostaa tunnelin
laatutasoa. Muutos edellyttaa paatyjen portaiden muutosta esteettdmana ramppina ja leveytta,
johon sopivat myos polkupydrien liikenne. Lisaksi laituritasot edellyttava korottamista, joka
pidentaisi portaita ja edellyttdisi hissien korottamista. Nykyinen tunnelin leveys on jonkin verran
ahdas, jos tilaan sijoitetaan myds tila polkupydrdkaistoille. Tunnelin nykyinen pituus on noin 118
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metria ja leveys 5,5 - 6,5 m. Pinta-ala on noin 750 m2.

Vaihtoehtojen kustannusvertailu.

Sulkeissa on arvioitu kolmen eri vaihtoehdon kustannuksia. Arviot perustuvat vastaavissa
kohteissa olleisiin neliometrikustannuksiin. Arviot laativat WSP:n siltayksikon paallikké Antti
Silvennoinen ja kaupunkiarkkitehtiyksikon paallikkdé Matti Tapaninen.

Vaihtoehto 1 on, etta tunneliin toteutetaan perusparannus, jossa tunnelista tehdaan esteeton,
hissit uusitaan, portaat ja katokset korjataan tai portaat muutetaan luiskina (esteeton ramppi
1/12,5 / 8 astetta). Selvitetdaan, voidaanko eteldreunaan merkita noin 2 m levea kaksisuuntainen
pyoradkaista. Tunnelin pintaverhoukset, valaistus, hissit, opasteet uudistetaan valoisina ja
edustavina ja kestdvina. Lattiaan ja asekelmiin asennetaan vedenpoisto ja jadnestolammitys ja
kivipinta. Junalaiturien porrasnousut korjataan tai uusitaan ja ne korotetaan korkeiden
laituritasojen tasoon. (Kustannusarvio 1000 - 2 000€/m2, 750 m2, 750 000 — 1 500 000 €)

Vaihtoehto 2 on uusia tunneli kokonaan, jolloin se voidaan tehda noin puolitoista kertaa nykyista
leveampana soveltuen hyvin myds pyorailylle ja tilasta voidaan tehda valja ja houkutteleva seka
esteeton. Ratkaisu on edellyttdisi rakentamista mm. pohjavesitason ja asemarakennuksen alla.
(Kustannusarvio noin 4 000-5000€/m2, 1 125m2, 4 500 000 — 5 625 0000 €).

Vaihtoehto 3 on rakentaa tunnelin sijaan ylikulku. Sen haasteina on kaksinkertainen korkeusero.
Sillan korkeus olisi vaaditun avoimen tilan ulottuma (ATU)) huomioiden noin 8 metria maantasosta
ja ramppien pituus ja porrasaskelmien maara ja hissien nousukorkeus olisivat tunneliin ndhden
noin kaksinkertaiset. Ratkaisu olisi hankala kavelylle. Pyorailylle se soveltuisi korkeuseron ja hissien
vuoksi huonosti tai ei lainkaan. Ratkaisu olisi kallis. (Kustannusarvio noin 4 000-5000 €/m2, pinta-
ala noin 1125 m2, 4 500 000 - 5 625 000 €)

Asematunnelin nykyinen ilme. Tunnelin ilmetta voidaan parantaa uusimalla pintoja vaaleampina, uusimalla
valaistus, uusimalla lattialaatoitus ja vedenpoisto ja tekemalla jadnestolammitys. Taideseina voidaan
toteuttaa vain toispuoleisena, jotta ilme on keveampi.
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Asemalaiturin itapaan porras nykyasussaan ja ne kaipaavat kunnostamista. Vaihtoehto on muuttaa portaat
esteettomana luiskana, jonka jyrkkyys on noin 8%. Pyorailyn reittien jyrkkyyssuositukset ovat tatakin
loivemmat.

Esimerkkeja ilmeeltdaan ja toimivuudeltaan onnistuneista alikulkutunneleista, joiden ratkaisusta
voidaan ottaa mallia Pieksamden asematunnelin uudistamiseen.

Esimerkki alikulkutunnelista, joka muodostaa valaistustaideteoksen. Espoon Leppavaaran Alberganportin
alikulkutunneli. Suunnittelu WSP.
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Esimerkki alikulkutunnelista, joka on leved ja jossa on pilareilla erotettu pyorakaista ja vaalea vareilla ja
kuvilla jasennetty. Espoon Leppavaaran Leppatunneli. Suunnittelu WSP.

3.6. Junalaiturialueet ja katokset

Laiturialueet ovat huonokuntoiset ja niita ei ole korotettu nykystandardien mukaisina.
Laiturialueiden katokset ovat myds huonokuntoiset ja kaipaavat kunnostusta tai uusimista.
Laiturit on syyta korottaa turvallisen vaivattoman liikkkumisen ja ilmeen vuoksi. Tyd voidaan tehda
esimerkiksi asematunnelin parannustyon yhteydessa. Korotuksen yhteydessa laiturien paalla
olevat katokset nostetaan uuteen korkoon tai ne uusitaan ilmeeltdaan laadukkaampina.
Laiturikatosten ja aseman katosten ilme voidaan tehda yhtenaisena. (Vaylan laatiman
kustannusarvion mukaan laiturien korotus ja katosten uusiminen maksaa noin 3 000 000 €.)

Talla hetkellad junaradan yli ylitetaan vaaralliseti mm. kdvellen ja pyorilla. Kehittamalla
asematunnelia sopivaksi pyorille voidaan luoda korvaava reitti. Padsy radan yli on syyta estaa
sijoittamalla aita laituri-alueiden valiin. (Katosten uusimisen kustannusarvio on noin 0.8 M€)

3.7. Asema-aukio

Pieksamaen Asema-aukio on nyt padosin asfaltoitua liikenteen, bussien ja pysakoinnin tilaa. Tila
ammottaa suurimman osan ajasta tyhjana Tila ei anna julkisen kaupunkitilan lailla paikkoja ja
tukea toiminnallisuudelle tai kaupunkilaisten omaehtoiselle toiminalle. Tila on hahmoton ja
liikenneymparistomainen tila. Aukiolla on jonkin verran istutuksia, jota perustuvat maisema-
arkkitehti Maj-Lis Rosenbréijerin suunnitelmiin.

Suunnitelmana on, ettd asema-aukiosta muodostetaan toiminnallisesti rikas monipuolinen ja
puistomainen kaupunkitila. Aukio muutetaan ymparivuoden eldvaksi ja aktiiviseksi oleskeltavaksi,
leikittavaksi ja tapahtumapaikaksi, joka antaa eldvan ja elinvoimaisen kuvan saavuttaessa
Pieksamaelle. Liikenne ja muut palvelut tuodaan helposti saataville. Aukion tila jasennetdan
puistomaisena, jossa keskeistilaa ympardi toiminnot ja orientoivat nakymat avataan.
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Linja-autojen lahi- ja kaukoliikenne ja taksien pysdahtymispaikat sijoittuvat aukion itdreunaan heti
aseman edustalle. Aukiosta muodostaan puistomainen. Sinne lisatdaan jasennetyt puuistutukset,
oleskelualueet, kalusteita ja valaistus, jotka tuovat aukion tilan ja nakymat esille. Aukion pinta
tehdaan asfaltin sijaan hulevesia imevana pintana, kiveyksena ja hiekkapintana.

Aukiolle sijoitetaan paikkoja erilaisille kaupunkitoiminoille ja oleskelulle, jotka vetdvat paikkaan
ihmisia ja elavoittaa tilaa. Osa ratkaisusta on kiinteitd, osa voidaan tuoda tilaisuuksia varten
paikalle. Aukiolle voidaan sijoittaa esimerkiksi kahvila- tai ravintolaterassi, leikkipaikka,
ulkokuntosali, skeittipaikka, nayttamo, katsomo, ulkoelokuvateatteri jne. Aukioin reunoille
sijoittuvat toimintapisteet tuovat eldamaa alueelle, mika hyodyttaa myos matkakeskuksen
|ahialueen palveluita. Aukiolle voidaan ulottaa myds keskustan kaupunkitapahtumia, mika tuo
tapahtumat matkailijalle nakyviksi ja helposti [ahestyttaviksi.

(Kustannusarvio asema-aukion perusparannukselle, paallysteet, istutukset, valaisimet,
toiminnalliset alueet jne. on noin 500 000 - 1 000 000 €)

Esimerkki elavasta -aukio.sta ja sen ulko-oleskelu- ja leikkipaikasta ja esiintymislavasta. Kuva Helsingin Stoan
aukio, WSP 2018

3.8. Jalankulku, oleskelu ja esteettomyys

Asemalla ja sen ympariston suunnittelussa painotetaan kaveltavyytta, oleskeltavuutta ja kestavia
liikkumismuotoja. Jalankulkureitteja parannetaan seka alueen sisalld, ettd yhteyksina
ydinkeskustaan, radan itdpuolelle, alueen pohjoispuolelle ja rantaan.

Kavely-ymparistdn laatu linkittyy olennaisesti joukkoliikenteen kayttéon. Tutkimusten mukaan
(Walk21) 44 % joukkoliikenteen kokonaismatka-ajasta on jalankulkua ja odottamista. Kun ihmisilta
kysytdaan, mita he muistavat matkasta 70% liittyy kavelymatkaan. Kavelykokemuksesta 80 %
perustuu visuaalisuuteen ja ympadristolaatuun. Ympadriston miellyttavyys maaraa sen onko
informaation, jonka saamme miellyttavaa. Sama patee ajan kokemiseen siihen, kuinka pitka tai
pitkdveteisena matka koetaan. Miellyttavdssa ymparistdssa ihmiset ovat halukkaampia
kdavelemaan noin 70 % pidemman matka, kuin epamiellyttavassa. Kavely-ymparistdn laatu vaikutta
joukkoliikenteen asiakasmaariin.
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Yleissuunnitelmassa esitetdan, ettd kaupunkimiljoon laatutasoa kohotetaan laajentamalla
jalankulun tilaa ja yhteyksia seka katujen ilmetta tdsmennetdan vihemman tiemaisena ja
kaupunkimaisempana. Matkakeskusta ja sen radanalittavaa tunnelia kehitetdan esteettémana.
Vaihdon junasta bussiin ja muihin liikkumisvalineisiin tulee tapahtua esteettomasti.

3.9. Pyoratiet ja pyorapaikoitus

Pieksamaki on pyorailylle erittdin sopiva kaupunki, koska kaupunki on tiivis ja melko tasainen. Enin
osa vdestosta asuu vain 5-10 minuutin pyoramatkan padssa asemalta. Pyorailyn osuutta
liikkumisessa pyritddan nostamaan toteuttamalla pyorailyyn houkuttelevaa ymparistda ja sujuvia
pyorateitad. Asemaseudulla polkupyodrille varataan runkolukittaville telineille riittavasti tilaa
rakennuksen edustalta. Tilaa tulee varata myo6s laatikkopolkupy®érille ja sahkdpolkupyorille seka
kaupunkipyorajdrjestelman pydratelineille, jotka ovat yleistymdssa myos pienemmissa
kaupungeissa. Sahkopyorien akuille voidaan avata turvallisia sailytys- ja latauspaikkoja.
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Lilkenneviraston pyorateiden suunnitteluohje pyorateiden pituuskaltevuudesta.

3.10. Kaupunkipyorat, sahkdépotkulaudat ja muut uudet liikennemuodot

Sahkodpotkuladoista ja kaupunkipyoristda on muodostumassa kaupunkialueilla nopeasti suosittu ja
varteenotettava liikkkumismuoto. Kaupunkipyorajarjestelmat ovat levittdaytyneet jo useisiin
suomalaisiin kaupunkeihin. Sahképotkulaudoille on kaupallisia eri palvelutoimijoita, jotka ovat
laajentumassa suuremmista kaupungeista pienempiin. Aseman edustalle varataan tilaa seka
kaupunkipydrien pysakoinnille, ettda sahkopotkulautojen latausasemille.

Erilaiset sahkoiset vahahiiliset kevytkulkuneuvot ovat kehittymassa. Tulevaisuudessa tulee
varautua myds muihin uusiin vahabhiilisiin kevyisiin liikkumismuotoihin, jotka voidaan hyvin
sovittaa matkakeskuksen yhteyteen.
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311. Linja-autoliikenne

Lahi- ja kaukoliikenteen linja-autoille on niiden tilantarpeeseen nahden huomattavasti
ylimitoitettu tila. Linja-autojen tilaa pienenetdan ja ne sijoittuvat suoraan aseman eteen. Bussit
ovat muuttumassa sahkaoisiksi, joten alueelle varaudutaan myds bussien latauspaikoille.

312. Taksit

Suunnitelmassa taksit sijoittuvat suunnitelmassa aseman edustalle nakyvalle paikalle. Taksit ovat
muuttumassa yha enemman sahkoisiksi ja niille voidaan varata latauspisteet taksitolpan
yhteyteen. Taksien etuna on se, ettd ne tuovat lasndoloa ja sosiaalista kontrollia aseman alueelle
ja vahentdvat turvattomuutta, epatoivottua toimintaa ja ilkivaltaa.

3.13. Tavarahuolto

Aseman pohjoispaahan varataan tilaa tavaralogistiikalle ja Matkahuollon tiloille. Sinne voidaan
sijoittaa paikka automaattiselle netti- ja postimyyntipakettien noutopisteelle.

3.14. Pysakadinti

Pysakointipaikat sijoittuvat yleissuunnitelmassa radan lansireunalle laajana yhteiskdyttoisena
pysakointialueena, joka palvelee asemaa, henkilokuntaa, saatto- ja liityntaliikkennetta ja
asiointipysakdintid. Yhteiskayttoisen pysakdinnin etu on parempi kayttoaste, kun samaa tilaa
voivat kayttaa erilaiset pysakoinnin tarvitsijat. Pysakdinti suojataan istutuksilla ja puilla, niin ettei
laaja pysakadintialue hallitse ndkymia eika ole ristiriitainen tavoitellun puistomaisen ilmeen kanssa.
Pysakointi sijoittuu niin, etta auton pysakoitydan voidaan asioida eri palveluissa eika autoa tarvitse
siirrelld alueen sisalla. Ratapihan lansireunaan sijoittuu pistoraide, joka voidaan mahdollisesti
poistaa, jotta pysakdinti ja puuistutukset mahtuvat yhtenadisesti rataa reunustaen.

Sahkoautoille varataan alueelta latauspaikkoja. Kun matkakeskuksessa suositaan vahahiilisyytta,
vahabhiilisten autojen pysakointi seka sahkdautojen latauspaikat sijoitetaan |lahimmaksi asemaa.
Myds lahimmaksi asemaa voidaan sijoittaa lyhytaikaisia %2h saatto- ja noutopysakdintipaikkoja.
Moottoripydrille ja mopedeille vartaan riittavaa pysakointitilaa autopysakdinnin yhteyteen.

Pysakoinnin tarve ja sen viema tila riippuu olennaisesti siitd, onko pysakdinti aikarajoitettua ja
onko se ilmaista vai maksullista. Maksutonta pysakdintia voidaan pitdaa myos kilpailuetuna, josta ei
haluta luopua. Yleissuunnitelmassa on esitetty asemanseudulle tilaa yhteiskdyttopysakoinnille ja
tilaa suunnitelmassa on enemman kuin alueella nyt on pysakoéintipaikkoja. Pysakdintitiloja voidaan
toteuttaa vaiheissa ja mm. liityntdliikenteen tarpeisiin pysakoéintia voidaan laajentaa helposti
radan varressa.

Pysdkointialueita voidaan tietyin edellytyksin toteuttaa asfalttipinnan sijaan hulevesia imevana ja
hiilidioksidia sitovana pintana. Toinen vaihtoehto on kdyttaa ns. avointa asfalttia, joka lapaisee
vettd jonkin verran paremmin kuin tavallinen asfaltti, mutta ei toimi hiilidioksidia sitovana pintana.
Veturitallien ymparistdssa maapera on saastunutta ja siind asemakaava kieltdd maahan
imeyttamisen ja siind kohdassa ei voida tehda imeyttavaa pintaa. Maaperan haitta-aine tutkimus
on syyta tehda asemakaavoitusta ja hulevesisuunnittelua varten.
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Liityntapysakaointia palvelevat pysdkdintipaikat sijoittuvat yleissuunnitelmassa radan lansireunalle
laajana yhteiskdyttdisena alueena osana muuta pysakaointia. Liityntapysakdintipalveluita voidaan
kehittad maaran lisdksi palvelumuotoilun ja kayttajaystavallisyyden keinoin, jossa hyvalla
opastuksella osoitetaan missa liityntapysakdintia on tarjolla ja onko aikaa rajoittavia ehtoja.

Myds Prisma-keskuksen pysdkdintia voidaan kdyttaa liityntapysakdintiin, jos myymalan
pysakointialueelle ei ole aikarajoitusta. Prisma-keskuksen pysakéinnin hyddyntdaminen liityntaan
yhdistaa luontevasti matkustuksen ja palveluasioinnin, ja vahentaa autolla liikkumista alueen
sisalla.

Yleissuunnitelmassa radan lansipuolelle sijoittuu yleiskayttoista pysakointia noin 1000:lle
autopaikalle, joka voi laajentua vaiheissa ja pysdkdinnin tilaa toteutetaan tarpeen mukaan.
Itapuolelle sijoittuu lisdaksi varaus noin 500:lle yleiskayttoiselle autopaikalle.

Suunnitelmassa tavoite on, ettd Asema -aukiolle ei sijoitu pysdkdintid, vaan se on radan varressa.
Aukio tila voi kuitenkin toimia joustavasti myds pysakdinnin tilana esimerkiksi kausiluontoisesti.
(Matkakeskuksen pysakdintipaikkojen kustannusarvio on noin 0,5 M€)

315. Vuokra-autot ja autopalvelut

Vuokra-autoille vartaan pysakadintitilaa aseman pohjoispuolen pysdkodintialueelta. Tavallisten
vuokra-autojen rinnalle on noussut erilaisia autopalveluita kuten City Car Club ja Drive-now -
palvelu. Autoilu on muuttumassa yha enemman palveluksi ja sahkoiseksi. Autopalveluiden autoille
vartaan myos tilaa aseman pohjoispuolen pysakdintialueelta ja niille voidaan tehda tarvittavat
sahkoautojen latauspisteet.

3.16. Pelastustiet - radan huolto

Pelastusajoneuvoille paloautoille ja ambulansseille on varattava riittava paasy rakennusten
laheisyyteen pelastustehtadvia varten. Rakennusten ovet ja ikkunat toimivat varateina
hatatilanteissa ja niiden alle tulee paasta nostokoriautoilla. Vahintdaan yhdelle puolelle rataa
vartaan huoltoyhteyden tila, joka voi olla esimerkiksi itdsivulle esitetty pysakdintialue.
Junalaiturien riittavat pelastusreitit on myds syyta huomioida. Junaratojen vieressa vartaan 7-10 m
levead ojitus ja lumitila ja sivu- ja hitaammilla rataosuuksilla noin 5m. Yleissuunnitelmassa
lansipuolelle sijoittuu huoltotilaa 5 metria tai yli ja itapuolelle 10 metria tai yli.

317. Matkakeskuksen palvelut

Palveluiden sijoittuminen asemalle parantaa matkustuskokemusta ja lisad aseman turvallisuutta.
Sijoittuessaan asemanseudulle toimija kaipaa nakyvyyttd, jotta asiakkaat |6ytavat palvelun.
Optimaalinen sijaintipaikka on luonnollisten asiakasreittien ja -virtojen varrella. Asemat ovat
lapikulkupaikkoja ja eivatka matkustajat helposti muuta omaa kulkureittidaan. Kymmenenkin
metrid sivussa asiakasreiteista voi olla jo merkittava tekija palvelun asiakastavoitettavuudelle.

Palveluiden sijaintiin vaikuttaa myds toimiala. Kioski hakeutuu Iahelle asemaa ja asiakasreitit ovat
toimijalle erittdin tarkeita. Sen sijaan mm. kuntosali tai tyotilat voivat sijoittua vahan kauemmaksi
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tai vaikka toiseen kerrokseen, kunhan vain opastus on kunnossa ja reitit miellyttavia. Tallaiset
toimijat eivat tarvitse niin paljon nakyvyytta kuin pikaiset matkustajapalvelut.

Pieksamaellda matkakeskukseen tulisi ensisijaan saada pienmyymala, palvelumyymala tai
kioskimainen myyntipaikka, joka toimii monipalvelupisteend asemalla. Myymaldsta saa mm.
matkalippuja, kahvia, take away -ruokaa ja peruselintarvikkeita seka lahjakortteja. Seilta voi
noutaa ja lahettaa paketteja. Myyntipistetta voidaan kehittad myods jakamistalouden valittdajana, se
voi toimia esimerkiksi aseman tyétilojen vuokraajana seka autovuokrauspisteena. Myymala
avautuu asematilaan ja siellda on myd6s kahvilapdytiad, jossa voi hengahtaa pidempaankin.
Parhaimmillaan myymala toimii aseman kohtaamispaikkana ja myymalanpitdja epavirallisena
asemapaallikkona, mika lisaa turvallisuuden tunnetta asemalla.

Kioskin lisdaksi asemalle sijoitetaan tyotiloja, jotka voivat toimia myds kerroksissa. Tyétilat ovat
matkustajien kaytdssa, mutta voivat toimia myos kerhotiloina yms. muina alueen asukkaiden
vuokrattavissa olevina yhteiséllisina tiloina.

3.18. Entinen Postin rakennus

Matkakeskuksen viereinen pieni punatiilinen hallimainen rakennus sijoittuu keskeiselle paikalle.
Rakennuksella on heikko suhde ympardivaan Pieksamaen ydinkeskustaan eika sen katutasossa ole
kadulle avoimia tiloja. Rakennuksen sijainti estdd mm. nakyman Asemalta Veturitorille. Tontin
rakennustehokkuus on keskustasijaintiinsa nahden alhainen. Rakennus ei ole enda Postin kdytdssa
ja se on myyty yksityiselle omistajalle. Talon omistajan intresseja tulisi selvittda. Vanhaa
rakennusta on mahdollista kehittdaa keskustamaisempana toiminnaltaan ja ulkonaéltaan.
Rakennuksen julkisivuihin voidaan avata uusia katutasoon liittyvia aukkoja ja aitauksia voidaan
purkaa.

Rakennuksen tiloihin tulisi [6ytaa toimintaa, joka tarjoaa palveluita seka kaupunkilaisille etta
junamatkustajille. Tiloihin voisi sijoittua toimitiloja seka keskustamaisia palveluja. Hallimaiseen
rakennukseen sopivat elamys-, liikunta- ja vapaa-ajanpalvelut esim. trampoliinikeskus, keilahalli tai
liikuntaseikkailupuisto. Matkakeskuksen eteen rakentuvan puistoalueen toimintapisteet voidaan
toiminnallisesti linkittaa postitalon sisdiseen maailmaan, jolloin rakennus tarjoaa huonolla ilmalla
vaihtoehtoisen sisdisen lilkkuntamaailman asemanaukion toiminnoille.

Vaihtoehtona on selvittda yhdessa rakennuksen omistajien kanssa, onko mielekasta sijoittaa
rakennuksen tilalle nykyista huomattavasti suurempi rakennus tai esimerkiksi purkaa sen
hallimainen osa. Ratkaisuissa voidaan ottaa huomioon Savonradan aseman nakyminen
kaupunkitilassa ja tilojen liittyminen kaupunkitilaan. Uudisrakennukseen voisi sijoittua
keskustamaisia palveluita, kuten elamys- ja urheilupalveluiden tiloja, hotelli- ja toimistohotelli,
liike- ja palvelutiloja. Viitesuunnitelmassa on esitetty vaihtoehto, jossa vanha rakennus sailyy ja
sen eteldpuolelle sijoittuu paikka kookkaalle uudisrakennukselle.
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Entisen Postin rakennuksen ilmetta. Rakennus on taysin sulkeutunut suhteessa ymparistoonsa.

3.19. Viljasiilo

Viljasiilo on alueen korkeimpia rakennuksia, jonka katolta aukeaa upea nakyma kaupungin yli.
Viljasiilo ei ole enda toiminnassa, vaan tila on tyhjentynyt. Rakennus on terdsbetonia ja
rakennukseen liittyy matalampia osia. Lansipuolen siipiosa on eristetty ja kunnostettu. Itdpuolen
siipiosaa ei ole kunnostettu samalla tavalla ja siind huonekorkeus on matala.

Rakennuksella on imago- ja identiteettiarvoa alueellaan. Ehdotus on, etta viljasiilosta tehdaan
kuntoarvio ja se pyritdan sdilyttamaan. Rakennukseen voidaan avata katutaloon ikkunoita ja
liiketiloja ja matalia osia voidaan korottaa ja tehda katoille kattoterasseja. Itdpuolen siipiosa
voidaan mahdollisesti korvata kokonaan uudella rakennuksella. Rakennukseen voisi sijoittua
kokous-, kylpyla-hotelli ja keskustamaisia palveluita.

Viljasiilo-osaan voidaan tehda katolle ulottuvat yleisdhissi, porras ja poistumistiet ja avata
kattotasanne nakodalapaikkana. Viljasiilon kuilumaisia sisatiloja voidaan mahdollisesti kdayttaa
esimerkiksi kiipeilytiloina tai ruuan sisaviljelyyn ja lahiruuan tuotantoon. Alakerrokseen voisi
sijoittua lahiruokaa tarjoileva ravintola tai pienpanimoravintola.
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Viljasiiloon voisi sijoittua sisaviljelyn ti kiipeilyharrasfamisen paikkoja.
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3.20. Alueen muut palvelut

Prisma-keskuksen taakse on suunnitelmassa hahmoteltu suurempaa myymalatilaa, joka
toteutunee vasta pitkalla aikavalilla. Rakennukseen voidaan sijoittaa esim. tilaa vaativaa kauppaa
tai elamys- ja vapaa-ajanpalveluita. Lyhyella aikavalilla eldamyspalveluita kehitetdaan ensi sijassa
vanhan Postitalon ymparistossa tai veturitalleilla. Prisma-keskuksen taakse sijoitettu rakennus jaa
kohtalaisen kauas itse matkakeskuksesta, eikd ndin suoraan palvele junamatkustajia. Rakennus
yhdistyy kuitenkin hyvin Prisma-keskukseen, ja toteutuessaan tuo palveluvetovoimaa koko
alueelle. Sijoittuessaan matkakeskuksen lahialueelle ja Prisma-keskuksen viereen palvelut ovat
helposti tavoitettavissa myos seudullisesti.

Tavoitteena on, ettd matkakeskus liittyy muuhun keskustan palveluverkkoon, jolloin se ei toimi
irrallisena palvelualueena vaan osana koko keskustan palvelutarjontaa. Matkakeskuksen asemaa
my0s muita kuin matkustajia palvelevana kauppapaikkana edistdaa alueen toimintaympariston
kohentaminen. Kun Idhist6lla on Prisma, alueella on jo valmiiksi luontevaa asiakasvirtaa.
Kaupunkikuvan parantamien, toiminnan tuominen asema-aukiolle seka luontevien ja miellyttavien
kavelyreittien rakentaminen lisaa alueen kaytt6a ja yhdistaa palveluita toisiinsa, jolloin palvelut
saavat toisistaan synergiaetua. Talloin alueesta muodostuu yhtendinen tunnistettava ja
houkutteleva palvelukokonaisuus ja asiointipaikka.

Kaupan kehittymisen ndkékulmasta alueelle tulisi luoda paikkoja ja potentiaalia kehittyd
kaupallisilta palveluiltaan ja nostaa samanaikaisesti alueen ilmetté ja kaupunkikuvaa
tunnistettavana ja houkuttelevana asiointipaikkana.

3.21. Palveluiden nakyvyys ja opastus

Matkakeskuksen palveluille on tarkeaa nakyvyys seka asematilaan etta ulospain. Riittava
ikkunapinta-ala ja valomainokset tuovat nakyvyyttd. Kun palvelu loistaa ulospdin, se on viesti
asiakkaalle, etta myohaankin illasta 16ytyy palvelutarjontaa. Kun palvelu nakyy ulospdin, se on
luontevammin kaytossa muillekin asiakkaille kuin vain aseman kayttajille. Nakyvyytta parantavat
myds mainokset, A-standit, kyltit ja muut opasteet, joille luodaan yhtenadiset ja kaikille avoimet
pelisddnnot.

Opastukseen liittyy oleellisesti myds kyltit ja viitoitukset mm. raiteille ja muihin kulkuvalineisiin
seka opastus asemalta ydinkeskustaan ja muihin keskeisiin Pieksamaen kohteisiin. Opasteisiin
luodaan yhtendinen ilme, joka ilmentaa alueen identiteettia.

3.22. Viherrakentaminen ja hulevesi

Junalla saavuttaessa alueen yleisilme on nyt varsin puuton, avoin ja asfalttinen. Alueen ilmetta
hallitsee laajat pysdkodintialueet. Viherrakentamisella saadaan verraten edullisesti
puoleensavetdvaa ilmetta ja suurilla puilla on suurin vaikutus hiilinieluina, jonka vuoksi niita
kannattaa suosia. Yleissuunnitelmassa esitetdan, etta alueelle muodostetaan viherrakentamisen ja
puuistutusten avulla aivan uudenlainen puistomainen urbaani yleisilme. Kaytettavien puiden
korkeudet ja etdisyydet raiteiden sahkdjohtimiin valitaan niin, ettei niista ole varaa johtimille.

Viherrakentamisessa voidaan huomioida ns. viherkerroin, jonka avulla pyritdan varmistamaan
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riittavan viherpinta-alan sdailyminen tonteilla ja samalla ehkdisemaan hulevesitulvia. Viherkerroin
kuvaa, kuinka paljon tontilla on kasvillisuutta ja vetta viivyttavia ratkaisuja suhteessa tontin pinta-
alaan. Viherkertoimen laskemiseen on erikseen olemassa taulukkotydkalu. Viherkerrointa
kdytetdan talla hetkelld Helsingissa ja kuudessa muussa iWater -kaupungissa.

Alueella pohjavesi on hyvin ldhelld ja alueella on huomioitava hulevedet. Hulevesisuunnittelu ja
voidaan tehda osana vihersuunnittelua. Veturitorin alueella hulevesia ei voida imeyttaa koska
maaperassa on haitta-aineita. Hulevesisuunnittelu edellyttaa alueella haitta-aineselvityksia.
Hulevesia ei tule ohjata rata-alueelle.

3.23. Valaistus

Valaistus on osa esteettomyytta ja kaupunkikuvaa. Hyvalla valaistuksella lisataan turvallisuutta ja
koettua turvallisuuden tunnetta. Hyva valaistus ehkdisee myds epatoivottua toimintaa ja ilkivaltaa.

Harkitulla valaistuksella tuodaan esiin alueen ilmetta ja yksityiskohtia esiin niin, ettd asemaseutu
erottuu ymparistostaan hyvin valaistuna ja keskustamaisena. Valon vari voidaan valita yhtendisesti
ja kayttaa energiatehokkaita Led -valaisimia. Erityisesti maanalainen asematunneli on syyta
valaista tyylikkaasti ja tehokkaasti sen kdyttamisen miellyttavyyden vuoksi. Asema-aukiolla hyvalla
valaistuksella lisataan alueen kaytettavyytta ja turvallisuutta seka voidaan luoda myds wau-efektia
ja tunnistettavuutta alueelle. Toteuttamalla aseman ja laiturikatosten ilme ja valaistus
yhtendisena ja tehokkaana voidaan luoda erottuvaa paikallisiimetta.

SO o

Esimerkki valaistuksen vaikutuksesta alueilmeeseen. Pysakki Alicantessa.

3.24. Katukalusteet

Matkakeskuksen alueen ilmetta ja oleskeltavuutta muutetaan laadukkaammaksi sopivasti valituilla
yhtendisilla kadunkalusteilla, jotka korostavat paikan luonnetta julkisena ja kavelyn tilana.
Kalusteisiin voidaan integroida kasvillisuutta, leikkiominaisuuksia ja valaistusta.
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Esimerkkeja katuilmetta kohottavista kadunkalusteista (kuvat: Street life -out door furnitures)

3.25. Savon radan museo ja radan itapuoli

Savon radan museosta ja sitd ymparoivasta puistosta tehdaan nakyva osa asemaseudun ilmetta.
Miljoota kehitetadn historialliset lahtokohdat huomioiden rata- ja rakennushistoriallisena alueena.
Puistoon voidaan tuoda esille historiallista ratakalustoa naytteille seka niin, etta ratakalusto on
valaistuna nakyva osa alueen tunnelmaa. Ne voivat sijoittua levean laiturikatoksen alle suojaan.
Lisaksi voidaan varata paikka erilliselle rakennukselle, jonne ratahistoriallista kalustoa voidaan
sijoittaa naytteille.

Ratahistoriallisen puiston yhteyteen voidaan muodostaa lapsiperheille suunnattu rautatieaiheinen
leikkipuisto seka tilaa tapahtuma- ja kahvilatoiminnalle. Kasvilajeissa voidaan suosia
rautatieymparistdjen perinteisia lajikkeita: rautatien omenapuita, vaahteroita, lehmuksia,
hopeapajuja tms. seka lajikkeita, jotka kukkivat ndayttavasti tai saavat ndyttavan syysvarin. Lahelle
rataa sijoittuvat puut valitaan niin, etteivat ne kasva liian korkeiksi ja aiheuta mahdollisesti
kaatuessaan haittaa johtimille ja radalle. Aluetta varten on syyta laatia erillinen tarkempi
suunnitelma, jossa on huomioitu mm. vihersuunnitelma, hule-, pintavesi, valaistus, uudet kiskot ja
katokset, esille tuleva historiallinen kalusto jne.
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Savon radan vanha asemarakennus. Kuva oikealla puiden varikylldisia syysvareja.

3.26. Radanylittavasilta

Radan ylittava silta on merkitty yleiskaavassa ndakdalapaikaksi. Sillan sahkdjohtimien suojana
olevat muovilevyt ovat kuitenkin sumentuneet niin, ettei niiden takaa nakyma talla hetkella erotu.
Muovilevyt voidaan mahdollisesti vaihtaa tihedsilmadiseen terasverkkoon tai kirkkaaseen
laminoituun turvakarkaistuun murtolasiin, jotta ne eivat haittaa nakymien katsomista.
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Sillan kavely- ja pyorakaistat ovat nyt ahtaat. Ne eivat houkuttele kdavelemaan tai pyorailemaan
sillalla tai katsomaan nakoaloja. Sillan ajojarjestelyja voidaan muuttaa kestavien kulkumuotojen,
kavelyn ja pyorailyn tarpeisiin paremmin sopivina siten, ettd kaistojen leveytta kavennetaan ja
kdvelyn tilaa levennetdan tai siten, ettd ulompi ajokaista poispdin kaupungista sillan eteldapuolella
muutetaan pyoradkaistaksi ja jalkakdytdvaa levennetaan. Lilkkennemaarien puolesta yksi ajokaista
riittaa ja se vetda noin 1500 - 1700 ajoneuvoa tunnissa. Sillalta voidaan luoda portaita ja yhteyksia
alas sillan pengerta kohti asema-aukiota.

Sillan valaistuksella voidaan nostaa sillan yollinen ilme esille kaupunkitilassa ja ratapiha-alueella.
Upealla valaistuksella voidaan lisata paikan identiteettid ja tunnettuutta.

Yleissuunnitelmassa on esitetty ratapihan eteldpdaahan paikka uudelle sillalle.

Esimerkki sillan valaistuksesta: Keha Il — Lentoasemantien liittyman ramppisillat ja “Kiito” -teos WSP 2016

3.27. Sillan alla oleva vaestdénsuoja

Radan ylittavan sillan alle sijoittuu vanha kdytosta poistettu vaestdnsuoja. Tila voisi mahdollistaa
paikan esimerkiksi kesakahvilan, panimon, nayttely- tai maakuntamuseon toiminalle ja tilassa
voidaan ehka sailyttda asema-aukion kalusteita ja varusteita. Tilan sisddnkayntia voidaan muuttaa
niin, ettd avautuu nakyma ja suora yhteys Asema-aukiolta kohti Pieksdjarvea ja rantapuistoon.
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3.28. Uuden asuntorakentamisen paikkoja

Pieksamaden asuntojen kysynta kohdistuu valtaosaltaan asemanseudun lahellad oleviin asuntoihin ja
uudehkoihin tai hyvakuntoisiin asuntoihin. Vdeston ikdantyessa hissillisyys ja esteettomyys seka
palveluiden |dheisyys ovat haluttuja ominaisuuksia. Ydinkeskustan eldavyytta ja vilkkautta parantaa
sekoittunut, asuntoja- ja tyo liiketilaa yhdistava maankaytollinen ratkaisu. Asunnot tuovat
kavelijoita, asiakkaita ja kysyntaa ydinkeskustaan. Taman vuoksi ydinkeskustaan on syyta varata
tilaa myos tulevaisuuden asuntorakentamiselle.

Yleissuunnitelmassa on varattu ja esitetty paikkoja asunto- ja liikerakentamiselle Kangaskadun
varteen. Paikat sijoittuvat riittdvan etdalla radasta ja sen melusta ja tarinasta. Myllykadun varressa
oleva pienikokoinen maisemamerkkimainen vesitorni on suojeltu. Asuntokortteleiden korkeus on
suunnitelmassa noin 5-6 kerrosta. Rakennukset sijoittuvat yhteisen puistomaisten pihojen
ympadrille. Suurpihamainen ratkaisu luo luonnollista yhteenkuuluvuutta ja yhteisollisyytta korttelin
asukkaiden kesken. Maantasokerrokseen varsinkin korttelin kulmiin varataan tiloja kaduntason
liike- ja palvelu- ja tyétiloille.

3.29. Maisemointi

Prisman etela- ja lansipuolinen alue on talla hetkella varsin viimeistelematon, mika luo huonoa
mielikuvaa koko alueelle ja my6s heikentdaa kaupunkimielikuvaa ohiajavien junamatkustajien
silmissa. Yleissuunnitelmassa esitetty rakentaminen tapahtunee vasta pidemmalla aikavalilla. Koko
alueen yleisilmeen kannalta olisi ensisijaista alueen ilmeen kohentaminen maisemoinnilla. Se
nostaisi alueen profiilia ja parantaisi alueen nakymaa myos ohiajavien junamatkustajien silmissa.
Parhaimmillaan maisemointi voisi lisdta myos alueen kadyttoa.

3.20. Alueidentiteetti - imago

Aseman ympariston ja matkakeskuksen alue ovat ensimmainen paikka, kun saavutaan
Pieksamaelle ja myds paikka, jonka junalla matkustajat ndkevat Pieksamadesta ajaessaan junalla
kaupungin ohi. Pieksdamden asema on toiminnallisesti ja historiallisesti vilkas rautateiden
risteysasema.

Identiteetin perustana ovat alueen omat persoonalliset ominaisuudet kuten nakymat mm
jarvensuuntaan, Veturitalli, Viljasiilo, tasakorkea tiivis rakentaminen seka alueen ratahistoria, jotka
ovat tarkea osa identiteettid ja vetovoimaa. Alueen uudistaminen ja taydentaminen vahvistaa
identiteettia ja luo myodnteistd imagoa Pieksamaelle ja vahvistaa hyvaa ensivaikutelmaa
saavuttaessa kaupunkiin.

Matkakeskuksen yleissuunnitelmassa on otettu huomioon alueen nykyiset ja historialliset arvot
seka vahvuudet. Paikallisen identiteetin sdilyttaminen ja vahvistaminen luovat pohjan
persoonalliselle alueidentiteetille. Yleissuunnitelmaan on tuotu elementteja, jotka parantavat
alueen kaupunkikuvaa ja palvelukokonaisuutta ja tata kautta vahvistavat alueidentiteettia, jolloin
kaupunkilaiset voivat olla ylpeita alueestaan.
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4. Toteutus ja jatkotoimenpiteet

41 Toteutuksen vaiheistus

Suunnitelma tdahtaa vuoteen 2030 ja sen voidaan toteuttaa seuraavissa vaiheissa:

1. Lyhyella aikavalilla nopeasti voidaan toteuttaa (1-3 vuotta):
- Selvitysten teettaminen mm. haitta-aineet, melu- ja tarindselvitykset
- Suunnitelmien teettaminen
- Asema-aukion ja bussiaseman uudelleenjarjestelyt
- Opastusten uusiminen ja parantaminen aseman alueella
- Junalaitureiden korotus ja aita laitureiden valiin.
- Viher- ja maisemarakennustdéita
- Ratahistoriallinen puisto

2. Keskipitkalla aikavalilla (3-6 vuotta):
- Asematunnelin, asemarakennuksen ja laiturikatosten muutokset tai uusiminen
- Pysakointialueen muutos yhteiskayttojarjestelyna
- Pieksajarven suihkuldhteen kunnostus tai uusiminen

3. Pitkalla aikavalilla voidaan toteuttaa (6-10 vuotta):
- Tontinluovutus ja alueen vahittdinen tdydennysrakentaminen
- Eteldpuolisen ylikulkusillan rakentaminen.
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Pieksamaen keskustaajaman uusi tai tdydentava maankaytté 2013 -suunnitelmassa on esitetty, etta
asemaseutu kuuluu vaiheistukseltaan luokkaan 1 ja 2 ja se on alueen isoin kehityskohde.

PIEKSAMAEN MATKAKESKUS
VIITESUUNNITELMA, WSP 2.1.2020 43



4 2. Jatkosuunnittelu

Jatkosuunnittelusuosituksia

Asemakaavan laatiminen

Kohteiden rakennussuunnitelmien laatiminen

Vihersuunnitelman, hulevesi- ja tulvasuunnitelman laatiminen
Valaistussuunnitelman laatiminen

Maaperan haitta-aineselvitykset

Tarina- ja meluselvitykset (alueella on tehty jo tarina- ja meluselvityksia)
Ratapihasuunnitelma (Ratapihan selvitys on jo laadittu)
Asemarakennuksen ja asematunnelin kuntotutkimukset
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5. Valokuvaliite, kuvia alueelta

IImakuva itdsuunnasta
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Alueen yleisilmeena ovat hyvin laajat pysakointikentat ja vahdinen rakentamisen maara.

Prisma myymalan huolto sijoittuu rakennuksen itasivulle.
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Veturitorin itasivulle sijoittuu nayttavat mannyt.

Veturitorin eteldpuoli on rakentamatonta. Taustalla korkea viljasiilon rakennus.
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Prisman itasivulle sijoittuu hoitamaton alue ja pistoraide. Rata-alueen reunassa on pistoraide, joka ei nayta
olevan kaytossa. Taustalla nakyy Savonradan museo.

R

] ™

Savonradan museon pihassa on sailytetty vanhaa historiallista ratakalustoa.
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Viljasiilon alakerrokseen siilojen alapaahan sijoittuu tilallisesti hieno huone.

Viljasiilon katolta aukeaa pitkia ndkymia Piekamaen yli. Taustalla asemarakennus ja radan ylittava silta seka
Pieksajarvi.
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Nakyma viljasiiloﬁ katolta vesitornin suuntaan.
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Asema ja asema-aukio pohjoisesta pain. Alue on asfalttikenttamadinen ja jasentyméaton alue.

Aseman junalaiturien katokset ovat terdspeltia ja punaiset. Laiturien laatutaso on heikko.
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6. Lahteita

1) Valtioneuvosto Hallitusohjelma, hiilineutraali ja luonnon monimuotoisuuden turvaava Suomi
https://valtioneuvosto.fi/rinteen-hallitus/hallitusohjelma/hiilineutraali-ja-luonnon-monimuotoisuuden-
turvaava-suomi

2) Kavelysta elinvoimaa, Tampereen teknillinen yliopisto. Liikenteen tutkimuskeskus Verne, Tampere 2014
https://www.google.com/url?sa=t&rct=j&g=&esrc=s&source=web&cd=1&cad=rja&uact=8&ved=2ahUKEwji
xszyyLvIAhWjOKYKHQckBowQFjAAegQIBhAC&url=http%3A%2F%2Fwww.tut.fi%2Fverne%2Faineisto%2FKav
elysta elinvoimaa.pdf&usg=A0vVawluBLwGVm5SMPJr6K652Qia

3) Kestavan kaupungin kolme kulmakivea
https://news.cision.com/fi/yit-oyi/r/kestavan-kaupungin-kolme-
kulmakivea,c2986963?fbclid=lwAR3njnLaFv0K48h2it6nZvzUbl hx7jucHgK5Rs3xL7PZVavvrETDutHmVA

4) Department for Transport. 2011. Creating Growth, Cutting Carbon. Making Sustainable Local Transport
Happen.

https://www.gov.uk/government/uploads/system/uploads/attachment data/file/3890/making-
sustainable-local-transport-happen-whitepaper.pdf

5) Local Goverment Commission. 1998. The Economic Benefits of Walkable Communities. Local
Government Commission, Center for Livable Communities.
https://www.google.com/url?sa=t&rct=j&g=&esrc=s&source=web&cd=2&cad=rja&uact=8&ved=2ahUKEwj
Y PKYzbvlIAhUpwcQBHTO0-C34QFjABegQIABAC&url=https%3A%2F%2Fwww.lgc.org%2Fwordpress%2Fwp-
content%2Fuploads%2F2013%2F10%2Fwalk to money.pdf&usg=A0vVawlxgKvpoMUhL35QNJC5nQPk

6) Rakennetun ympariston vaikutus ihmisten tunteisiin. Justin B. Hollander, Ann Sussman. 2019. Five Big
Ideas for Designing Today’s Cities. TuftsNow
https://now.tufts.edu/articles/five-big-ideas-designing-today-s-cities

7) Asemaseudut strategia. Senaatti 2020
https://www.senaatti.fi/asema-alueet/julkaisut/

8) Ratapihojen kehityskuva ja verkollinen rooli, Vaylavirasto 2019
https://julkaisut.vayla.fi/pdf12/vji 2019-32 ratapihojen kehityskuva web.pdf

9) Tavara- ja henkildliikenteen ratapihojen kehityskuva 2035. Kehittdamis- ja korvausinvestointitarpeet.
Liikennevirasto 2013.
https://julkaisut.vayla.fi/pdf3/lts 2013-34 tavara henkiloliikenteen web.pdf

10) Pieksamden ratapihan tarveselvitys Vaylavirasto, luonnos. Selvitys on luonnos ja se ei ole valmistunut

11) Kaupunkipolitiikan uusi aika, Eero Holstila, Timo Hamaldinen, Rakennustieto 2009
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7. Pieksamaen aseman alueen kehittamissuunnitelma -
kustannusarvion yhteenveto

7.1. Yhteenveto hankeen kustannusarviosta

Pieksimden matkakeskuksen toimenpiteet (yht. 9,6 - 11,7 M€):
1. Laiturien korotus, uusi laituriraide ja laituripolun poisto (2,2 M€)
2. Laiturikatosten uusiminen (0,8 M€)

3. Asematunnelin perusparannus (0,75- 1,5 M€)

4. Asema-aukion perusparannus (0,5 - 1,0 M€)

5. Liityntapysakointipaikat (0,5 M€)

6. Ratahistoriallinen puisto (0,5 M€)

7. Asemarakennuksen n. 3 500m2 perusparannus ja muutostyot (5,25 M€)
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