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1 ALKUSANAT

2 YLEISTA

Liikenneselvitys on laadittu Piekséamaen kaupungin toimeksiannosta
AIRIX Ymparistd Oy:ssd. Pieksamaen kaupungilta tyotd on ohjannut
kaavoituspaallikkd Pekka Hakkinen. AIRIX Ymparistd Oy:ssa tydsta on
vastannut DI Tuomas Miettinen.

Taman selvityksen tavoitteena oli tutkia Pieksdmden Vanhan
varikkoalueen ja sen lahialueen liikenteellisiA olosuhteita seka
asemakaavan mahdollistaman uuden liikenneverkon vaikutuksia.

2.1 Asemakaavan liikenteelliset tavoitteet

Suunnittelun  keskeisena tavoitteena on kehittéd Pieksaméen
ydinkeskustan kaupunkikuvaa, palveluja ja matkailua. Tavoitteena on
suunnitella kevyen liikenteen, ajoneuvoliikenteen ja logistiikan osalta
viihtyisd, toimiva ja turvallinen keskustalaajennus, jossa monipuoliset
palvelut, tapahtumat ja toiminnot yhdistyvat. Asemakaavan tavoitteena
on liséksi tutkia uusien kaupan suuryksikkdjen sijoittamista kaupungin
ydinkeskustaan.

Tarked osa kaavoitusta ovat liikenneverkon ratkaisut. Yksittdisena
toiminnallisena tavoitteena on luoda houkutteleva ja turvallinen kevyen
likenteen yhteys torin ja muun ydinkeskustan sekd uusien palvelujen
vdlille.

Liséksi Pieksamaen kaupungin tavoitteena on liikenteen osalta
seuraavat asiat:

o Alueen pysakoéinti toteutetaan tasokkaasti, kaytdnnossa alueelle
tulee rakenteellinen pysakainti

o Myllykadun ja Kangaskadun littym&n toimivuus kevyen
likenteen kannalta on oleellinen tekija, jotta suunnittelualue olisi
saavutettavissa kevyella likenteelld turvallisesti ja

houkuttelevasti
o Pysakdintiratkaisut palvelevat my6s muun keskusta-alueen
maankayttoa

2.2 Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet

Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet ovat osa alueidenkayton
suunnittelujarjestelmaa. Tavoitteiden téarkeimpéana tehtdvanad on
varmistaa valtakunnallisesti merkittavien seikkojen huomioon ottaminen
maakuntien ja kuntien kaavoituksessa sek& valtion viranomaisten
toiminnassa.

Valtakunnalliset  alueidenkéayttotavoitteet  kasittelevat  seuraavia
kokonaisuuksia:

1. toimiva aluerakenne
2. eheytyva yhdyskuntarakenne ja elinymparisttn laatu
3. kulttuuri- ja luonnonperintd, virkistyskaytto ja luonnonvarat



2.3  Suunnittelualue

4. toimivat yhteysverkostot ja energiahuolto
5. Helsingin seudun erityiskysymykset
6. luonto- ja kulttuuriympéristdina erityiset aluekokonaisuudet.

Liikenteen osalta pyritddn |6ytamaan ratkaisuja, jotka tukevat
valtakunnallisia alueidenkayttttavoitteita.

Suunnittelualue sijaitsee Pieksdméen ydinkeskustassa; tori sijaitsee
aivan suunnittelualueen luoteisnurkalla. 1ddssa alue rajautuu rautatie-
alueeseen ja lounaiskulmasta Kangaskadun teollisuusalueeseen. Lan-
nessa suunnittelualuetta rajaa Kangaskatu, jonka toisella puolella on
kerros-, rivi- ja omakotitaloista koostuvia asuinalueita. Kuvassa 1 on
esitetty asemakaavoitettava alue.

Kuva 1. Vanha varikkoalue.



3  NYKYTILANNE

3.1 Maankaytto

Alue kuuluu osaksi Pieksamaen etelaisten keskusta-alueiden
osayleiskaavaa, joka on hyvaksytty kaupunginvaltuustossa 14.2.2012.
Alueella on voimassa oleva asemakaava, jolle laaditaan muutos.
Kaavan nimi on Vanhan varikkoalueen asemakaavamuutos.

Pohjoisosa suunnittelualueesta on tiiviisti rakennettua kaupungin
ydinkeskustaa. Vanha Raamattutalo, rautateiden vesitorni ja viljasiilot
myllyineen sijaitsevat Myllykadun varrella. VR:n vanhat veturitallit ovat
viljasiilojen etelapuolella ja niissé toimii kesaisin ravintola.

Suunnittelualueen eteldosassa, Kangaskadun varrella, on aiemmin
sijjainnut  vuosien 1913-1960 aikana toteutettu rautatieldisten
asuntoalue, jolla sijaitsi puisia asuinrakennuksia, talousrakennuksia ja
muutama maakellari. Rakennukset on purettu ja nykyisin suuri osa
Kangaskadun varren alueesta on rakentamatonta.

3.2 Liikenteen nykytilanne

Asemakaavoitettavassa alueella ei ole varsinaista tie- tai katuverkkoa,
alueen kaupunkimaisessa pohjoisosassa kulkee Myllykatu ja muuten
alue rajoittuu suurelta osaltaan Kangaskatuun seka rataan.

Ajoneuvoliikenne Vanhalle varikkoalueelle kulkee kaytannossa
Keskuskadun kautta. Alueen paaliittymé& on Myllykadun liittym4, josta on
my6s kulku rautatieasemalle seka torille.

Alueelle pddsee myds Keskuskadulta esim. Pajukadun ja edelleen
Keskuskadun suuntaisen Hayrisentien kautta, jolloin reitti kulkee torin
sivuitse. Talldin valtetddn ajamasta osasta Keskuskadulla sijaitsevista
valo-ohjatuista liittymistd, mutta tama on myds yksi ajoneuvoliikenteen
reitti keskustan kaupallisten palveluiden luokse. L&hemp&nd asema-
kaavoitettavaa aluetta ajoneuvoliikenteen reitti voi kulkea alueelle myo6s
Kauppakadun ja Tallikadun kautta.

Alue on saavutettavissa myQs valtatieltd 23 ja kantatieltd 72, jotka
kulkevat samassa linjauksessa taajaman eteldpuolella. Sieltd reitti
alueelle kulkee Vanhan Mikkelintien ja Kangaskadun kautta.

Asemakaavoitettavan alueen likenne on maankéytdsta johtuen nykyisin
melko véahaistd. Kangaskatu on taajaman etelaosan kiertava katu-
yhteys. Kangaskadun varrella on nykyisin asutusta ja tyopaikka-aluetta
seka rakentamatonta maa-aluetta.

Nykyinen katuverkko on kapasiteetiltaan riittava alueen maankayton
kehittamiselle vaiheittain. Kuvassa 2 on esitetty Vanhan varikkoalueen
sijainti Pieksdmaen taajaman katuverkossa.



3.2.1 Kevwyt liikenne
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Alue on hyvin kevyen liikenteen saavutettavissa. Asemakaavoitettava
alue sijaitsee taajaman keskustassa, missa on kattava kevyen liiken-
teen verkko. Alueen ulkoreunoille saakka on hyvat kevyen liikenteen
vaylat joka suunnasta, tosin Kangaskadun suunnasta tullessa kevyen
likenteen vaylaa ei ole koko matkalla, vayla alkaa Selkiontien liittymasta
ja jatkuu suunnittelualueelle.

Aseman yhteydessé on kevyen liikenteen alikulku radan alikulku. Se ei
ole nykytilanteessa pyorailijoille houkutteleva vaihtoehto, silla sen
molemmissa paissa on portaat, missa pyoran joutuu kantamaan. Lis&ksi
tunneli on pyorailyyn liilan kapea. Alikulkuun muodostuu konfliktipisteita
mm. laiturien portaiden ja hissien kohdille, missé jalankulkijat voivat tulla
taysin yllattden pyorailijdiden eteen. Kuvassa 3 on esitetty aseman
kevyen liikenteen alikulun lansipuoleinen suuaukko.



3.2.2 Joukkoliikenne

Kuva 3. kevyen liikenteen alikulun suuaukko.

Suunnittelualue on hyvin joukkoliikenteen saavutettavissa. Pieksaméen
asema rajoittuu suunnittelualueeseen. Aseman yhteydessa on myos
linja-autoasema. Pieksdmaeltd on hyvat joukkolikenneyhteydet l&hi-
alueille ja kauemmas Suomeen. Varkaudessa on lahin lentokentta.

3.2.3 Liikenneturvallisuus

Suunnittelualueella ei ole nykyisin tiedossa olevia liikenneturvallisuus-
ongelmia.

4 MUUTOKSET / MUUTOSTARPEET NYKYTILANTEESEEN

4.1 Maankaytto

Seuraavissa kappaleissa on esitetty merkittdvimmat asemakaavan
mahdollistavat muutokset likennejarjestelma&an.

Suunnittelualueen maankayttd muuttuu merkittdvasti. Nykyisin l1&hes
tyhjalle alueelle sijoittuu kaupallisia ja vapaa-ajan palveluita. Alue on
tarkoitus toteuttaa vaiheittain. Ensimmaéaisessa vaiheessa toteutetaan
arviolta noin 10 000 kerros m® Maankaytén kehittyminen vaiheittain
vaatii kuitenkin liikenneratkaisujen periaateratkaisujen toteuttamisen jo
ensimmaisen vaiheen yhteydessa.

Kaikkiaan asemakaavoitettavalle alueelle sijoittuu noin 80 000 kem?,
mista paivittaistavarakaupan osuus on noin 20 000 kem?®. Alueen
kaupalliset palvelut ovat vahittdiskauppaa, erikoismyymaléita ja
eteldosaan rautakauppaa/sisustuskauppaa. Veturitallien alueen, jonka
kerrosala on noin 4000 kem? + mahdolliset katetut tilat sen ymparilla,
toiminnot ovat vapaa-ajan palveluita. Tehokkuus on noin e=1.



4.2 Liikennetuotos

Veturitallien alueen liikennetuotos on ensimmaisessa vaiheessa (noin
10 000 kerrosm?, josta myymélitilaa on noin 7000 m?® Paivittdinen
kavijamaara/100 myymala m® on arviolta noin 60 asiakasta. Tallin
ensimmaisen vaiheen kavijamaard on noin 4 200 asiakasta. Alue
sijaitsee hyvien kevyen liikenteen yhteyksien saavutettavissa sek&
matkakeskuksen vieressa. Henkilbauton kulkutapaosuus on arviolta em.
perustein noin 80 %. Henkilbautolla kaynteja kertyy siis 3360.
Ajoneuvon keskikuormitus on 1,52, joten ajoneuvoiksi muutettuna
henkildautokaynteja tulee paivasséa noin 2200.

Vuorokaudessa huoltokaynteja tehddan noin 0,4 pakettiautolla ja 0,8
kuorma-autolla sataa kerrosneliéta kohti. Huoltoliikenteen osuus on noin
85 ajoneuvoa vuorokaudessa.

Nykytilanteessa Pieksdméen taajamassa on yksi hypermarket, minne
ajoneuvoliikenne kayttad samaa liittymaa keskuskadulta kuin Vanhalle
varikkoalueelle suuntautuva likenne. Mikali nykyinen toimija siirtyy
Vanhalle varikkoalueelle, niin likenteen suuntautumisessa ei tapahdu
merkittévid muutoksia, silla hypermarketin likenne suuntautuu jatkossa
Vanhalle varikkoalueelle nykyisesta toimipaikasta..

Mikali alueelle sijoittuu useampi hypermarket, likennemaara
suunnittelualueelle ei todennakdisesti kasva samassa suhteessa kuin
yksi tulija. Syita tdh&dn ovat mm. se, ettd tyypillinen hypermarket
palvelee yleensa talousalueensa asukkaita. Ne eivat ole vetovoimaltaan
niin houkuttelevia, asiakkaita tulisi niihin ostoksille saanndllisesti
talousalueen ulkopuolelta. My6s alueen vaestopohja vaikuttaa
paivittaisiin kavijamaariin. Jos sijoittuu kaksi hypermarkettia, niin niiden
synnyttama liikennemdaara on arviolta noin 3900. Uutta liikennetta tasta
on noin 2 200 ajoneuvoa. Huoltolikenne on yhteensa noin 170 ajo-
neuvoa vuorokaudessa.

Kaupallisissa selvityksissa pidetddn yleensa lahtokohtana, ettéd noin 60-
70 % kauppakeskuksen asiakkaista saapuu lahialueilta. Matkailijoita on
noin 5-10 % kavijoistda (kulkisivat muutenkin kauppakeskuksen ohi,
mutta eivéat |Ahde varta vasten asioimaan kauppakeskukseen) ja loput
kavijoistd saapuvat lahialueen ulkopuolelta.

Tilaa vieva erikoiskauppa on kavijamaariltdan paivittaistavarakauppaa
pienempda. Kavijamaariin vaikuttavat mm. muodostuuko alueesta
keskittyma esim. huonekaluliikkeille. Talloin kavijamaarat ovat suurem-
mat kuin yksittaisilla myymalgilla.

Alueelle sijoittuva tilaa vieva kauppa, noin 60 000 kerros m?, siséltaa
noin 42 000 m? myyntialaa. yhden tilaa vievan kaupan myymalépinta-ala
vaihtelee noin 2 500 neli6std noin 6 500 neliddn. Myds muut tilaa
vaativat toiminnot ovat samaa suuruusluokkaa. Rautakaupan noutopiha
on suuruudeltaan noin 3000 nelitta. N&in ollen alueelle voisi sijoittua 6 -
16 tilaa vievan kaupan myymalaa. Paivittainen kavijamaara/100
myymala m® on arviolta noin 8 asiakasta. Talldin tilaa vievan kaupan
kavijamaard on arviolta noin 5 250 asiakasta. Alue sijaitsee hyvien
kevyen liikenteen yhteyksien saavutettavissa sekd matkakeskuksen
vieressa. Henkildauton kulkutapaosuus on arviolta em. perustein noin
90 %. Henkilbautolla kayntejd kertyy siis 4725. Ajoneuvon



keskikuormitus on 1,70, joten ajoneuvoiksi muutettuna henkil6-
autokaynteja tulee paivasséa noin 2800.

Kulkutapajakaumana voidaan pitdd samaa kuin hypermarkettiin
kohdistuvilla matkoilla. Vuorokaudessa huoltokaynteja tehdaan noin
0,4-0,6 pakettiautolla ja 0,8-1,0 kuorma-autolla sataa kerrosneliota
kohti.

Yhteensd asiointilikennettd syntyy hypermarketeista noin 2 200
henkilbautoa ja 170 huoltoajoneuvoa vuorokaudessa. Tilaa vieva
kauppa synnyttdd noin 2 800 ajoneuvoa vuorokaudessa ja huolto-
likennettd noin 90 ajoneuvoa vuorokaudessa. Yhteensa koko alueen
rakennettua liikennettd syntyy noin 5 260 ajoneuvoa. Mikali alueelle
sijoittuu toinen hypermarket, niin talldin likennemaara lisdantyy noin 7
000 ajoneuvoon vuorokaudessa. Alueen toteutuessa vaiheittain
likennemaarat kasvavat alueen rakentumisen myo6td. Osa tésta
likenteesta on jo nykyisin Pieksamaen taajamassa, joten liikennemaran
kokonaiskasvu jaa alle 5 260 ajoneuvon.

4.3 Liikennejarjestelma

Asemakaavoitettavalle alueelle ei tule laajaa katuverkkoa. Alue
kytkeytyy ydinkeskustan katuverkkoon. Alueen huoltoliikenteen
jarjestaminen tulee toteuttaa niin, ettd eri toimijoille on toimivat huolto-
likennejarjestely, jotka vastaavat heiddn tarpeitaan. Kaytannossa
huoltoliikenne tulee sijoittaa joko rakenteellisen pysakoinnin yhteyteen
tai esim. radanvierta kulkevan tonttien yhteydessa sijaitsevaan huolto-
likenneyhteyteen sekd Kangaskadun kautta. Rakenteellisen pysakéin-
nin yhteydessa oleva huoltolikenne on kustannuksiltaan kallis, silla
tarvittava mitoitusajoneuvo on suurin mahdollinen (25,25 m pitka ajo-
neuvoyhdistelmd) ja se vie paljon tilaa pysakdinniltd. Radan viereinen
huoltoyhteys ja Kangaskadun yhteys ovat suositeltavampia jarjestelyja.

4.4 Keskuskadun/Myllykadun liittymén kapasiteetti

4.4.1 Nykytilanne

4.4.2 Valityskyky

Liikennevaloliittymdn kapasiteettiin vaikuttavat seuraavat tekijat.

o kaantymista odottavien ajoneuvojen tila (tarve 10 -15 ajoneuvolle)
e raskaan likenteen maara
o kaantymiskaistojen maara

Lilkennemaarat ovat nykyisin kohtuullisia. Péd&asuunta 2+2, liittyméssa
omat vasemmalle k&&ntyvien Kkaistat. Sivusuunta 2+2 purkautuu
sekavaiheessa, vasemmalle kaantyvat vaistdvat vastaan tulevaa
likennettd, lisdksi nuolivihred oikealle kaé&ntyvalle liikenteelle
Myllykadun suunnasta.

Keskuskadun /Myllykadun ja Kukkaroniementien liittyma pystyy
valittdmaan liikennettd yli 2000 ajon/h ja hetkellisissd ylikuormitus-
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tilanteissa huomattavasti yli 2000 ajon/h. (Edellyttaa sita, ettei
sivusuunnan vasemmalle kadantyvien maaréa ole yli 150/h, eika raskaan
kaantyvan liikenteen osuus ole merkittdva). Kyseisten valitysmaarien
toteutuminen ei edellytda merkittéavid rakenteellisia muutoksia, oleellista
on olla kullekin tulosuunnalle riittdvasti jonotustilaa, eli vahintaan
kymmenen autoa (90 s Kkierrolla, 400 ajon/h) voi olla punaisissa
valoissa. Talloin kaistapituuksien on oltava noin 50-70 metria.
Lyhyemmalla kiertoajalla kapasiteetti laskee huomattavasti suoja-
aikojen osuuden kasvaessa. Raskaan likenteen osuus heikentaa
nopeasti likenteen valityskykya, erityisesti vasemmalle kaantyva
rekkaliikenne on huomioitava muutossuunnittelun ja kaistapituuksien
maarityksen yhteydessa.

Liittyman maksimikapasiteetti on paikalliset olosuhteet ja liittyma-
geometria huomioiden noin 2000 ajon/h. Tama edellyttaa liittyman valo-
ohjauksen  muutossuunnitelmien toteuttamista ja rakenteellisia
kaistajarjestelymuutoksia. Maksimilikennemaarien toteutuminen edellyt-
tdd 90-120 sekunnin kiertoaikoja. Mitd pidempi on Kkiertoaika, sita
enemman liikenteelle on tarjottavana vihreda valoa ja kokopunaisena
oloaika on suhteessa pienempi tehollisen vihredn kestoon. Kyseisessa
littyméssé on kolme suojatieta ja lyhyen kierron ohjelmissa erityisesti
suojateiden minimivihredn kesto ja suoja-aika aiheuttavat valityskyvyn
heikkenemistd, eli ajoneuvot odottavat suhteellisen pitkdn ajan
punaisissa valoissa. Toisaalta pitkat kiertoajat aiheuttavat erityisesti
jalankulkijoille pé&in punaista kavelyd ja eivat siksi ole suositeltavia.
Suoja-aika on aina vakiomittainen riippumatta valojen kiertoajasta, el
ajasta joka kuluu saman opastimen vihreasta vihreaan.

Littyma tulee valitamaan riittdvalla toimivuudella liikenteen valo-
ohjattuna ja ei tule edellyttdtmédédn muita rakenteellisia muutoksia
lahialueille, varsinkaan sillan suuntaan. Mikali KVL on alle 10 000
ajoneuvoa, ongelmat ovat edullisesti ratkaistavissa. Joidenkin arvioiden
mukaan KVL voisi olla suuruusluokkaa 3000+ ajoneuvoa. Ruuhka-
huipputunnin mitoittava liikennemaara on silloin max. 400 ajon ja talléin
likenne tulee valo-ohjattua riittavalla toimivuudella.

Nopeutettu kiertoaika toiminee yhtyeenkytkennéssa hyvin muulloin kuin
ruuhka-aikana ja erillisohjauksen aikana liittyma purkautuu sujuvasti ja
vihred valo syttyy vain tarpeesta ilmaisinpyyntdjen avulla.

4.4.3 Parantamistoimenpiteet

Littymadssa on mahdollista tehdd rakenteellisia kaistajarjestely-
muutoksia ruuhkautuvien suuntien liikenteen toimivuuden paranta-
miseksi, mutta tdssd vaiheessa nykyisilla likennema&arilla se lienee
ennenaikaista. Nykyiseen valo-ohjelmaan on tehtdvissa toimivuutta
parantavia ohjelmointimuutoksia seké valo-opastinkalusteiden taydenta-
misia/ vaihtoehtoisia opastinjarjestelyitd seka ilmaisintoimintojen lisaa-
misid. Oikealle k&antyvan liikenteen paremman valityskyvyn aikaan-
saaminen on mahdollista esim. lisdopastinjarjestelyilld, jolloin suunta
saa useamman kerran kierron aikana vihreata. Kaistajarjestelyihin/lisa-
kaistarakentamiseen on syytd varautua ja tehda tarvittavat/helposti
toteutettavat jarjestelyt ruuhkautuvien ja ennustetilanteen ruuhkautuvien
suuntien osalta.
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4.5 Muutokset nykyiseen katuverkkoon

4.5.1 Myllykatu

Vanhan varikkoalueen liikenne tulisi ohjata paaasiassa Keskuskadun
kautta niin, ettd Myllykatu toimisi pdaareittind suunnittelualueelle.
Myllykadun ja Kangaskadun littyman kautta kulkee merkittava osa
kevyesta liikkenteestad suunnittelualueelle. Vanhan varikkoalueen maan-
kayton suunnittelussa tavoitteena on, etta alue kytkeytyy osaksi Pieksa-
méaen keskustaa. Mikéali ajoneuvoliikenne on vilkasta Myllykadun ja
Kangaskadun littyméassd, se heikentda kevyen liikenteen osalta
saavutettavuutta ja liikenneturvallisuutta kuljettaessa Vanhalle varikko-
alueelle. Kuvassa 4 on esitetty Myllykadun ja Kangaskadun liittyma.

Kuva 4. Myllykadun ja Kangaskadun liittyma torilta p&in kuvattuna.

Myllykadun ja kangaskadun liittyman rauhoittamiseksi Keskuskadun
suunnasta saapuvan liikenteen paasuunta (=Myllykatu) kaénnetééan
Vanhalle varikkoalueelle. Talla keinolla saadaan padliikennevirta
Vanhalle Varikkoalueelle ilman, ettd liikenne kulkisi Myllykadun ja
kangaskadun liittymén kautta. Kuvassa 5 on esitetty Myllykadun
nykyinen linjaus Vanhan varikkoalueen kohdalla. Jatkossa Piekséméaen
torin suunnalta tulijat ovat vaistamisvelvollisia. Alueelta poistuminen
tapahtuu myds tata reittia pitkin.
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Kuva 5. Myllykatu Vanhan varikkoalueen kohdalla.

Valtatieltd 23 saapuva likenne tulee Kangaskadun kautta. Vanhalle
varikkoalueelle on tarpeen osoittaa eteldinen sisdantulo, jotta alueelle
paasee myos toista reittid pitkin. Talldin valtatien 23 suunnalta saapuvat
eivat myodskaan kayta Myllykadun ja Kangaskadun liittymaa.
Kangaskadun ja Vanhan Mikkelintien nykyista liittymaa on tarpeen
parantaa, jotta reitti Vanhalle varikkoalueelle olisi toimiva seka
asiakkaille ettd huoltoliikenteelle. Liittym&éan suunnitellut parantamis-
toimenpiteet on esitetty kuvassa 6

kevyen likenteen
viyldvaraus

Kuva 6. Kangaskadun ja Vanhan Mikkelintien littym&n parantamissuunnitelma.
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45.3 Muut keskustan kadut

Keskustan kautta Vanhalle varikkoalueelle johtavat reitit, Kauppakatu ja
Tallikatu ovat katuja joiden varrella on kaupallisia palveluita ja niiden
kautta paadsee Keskuskadulta Vanhalle varikkoalueelle ilman, etta
kulkee Myllykadun valo-ohjatun liittyméan kautta. Myllykadun p&éasuun-
nan kaantaminen Vanhalle varikkoalueelle ohjaa valo-ohjatun liittyméan
ohittajia jonkin verran, mutta varsinkin kauppakadun liikenne voi
lisdadntya jonkin verran. Toisaalta nykyisten kaupallisten alueiden
likenneyhteyksien ei tulisi heikentyd Vanhan varikkoalueen maankayton
kehittyessa.

Linja-autojen ulosmenoreitti matkakeskuksen pihasta katkaistaan
kapasiteetin  lisdamiseksi Keskuskadun, Myllykadun ja Kukkaro-
niementien  valo-ohjattuun liittym&&n. Jatkossa linja-autot poistivat
matkakeskuksesta Kukkaroniementien kautta.

45.4 Myllykadun ja Kangaskadun liittyméa

4.6 Uusi silta

Myllykadun ja Kangaskadun liittymdn toimivuutta tulee seurata
maankayton kehittyessa. Erityistd huomiota on kiinnitettavd kevyen
likenteen sujuvuuteen ja turvallisuuteen. Tarvittaessa littymaan tulee
toteuttaa liikennetté rauhoittavia ratkaisuja, kuten sen korottaminen tai
muunlainen rakenteellinen rauhoittaminen. Liittymé&n ajoneuvoliikenteen
alue voidaan muuttaa mahdollisimman kapeaksi l&piajavan liikenteen
osalta, jolloin ajoneuvoliikenteeltd otetaan tilaa kevyelle liikenteelle.
Liittymaan voidaan sijoittaa esim. valo-ohjaus kevyelle liikenteelle, joka
reagoi valittdmasti silloin kun katua ylittava pyytaa vihreéta.

Littym& voidaan my0s muuttaa ns. shared space tilaksi, missa
Perinteiset etuoikeuden ja jarjestyksen ohjaajat, kuten reunakivetykset,
kaistat ja liikennemerkit, korvataan yhteisymmarryksella siitd, etta
autoilu, pyoraily, kaveleminen ja ajanviettdminen ovat tasa-arvoisia
toimintoja. Ihmiset kantavat vastuuta omasta kaytOksestddn ja
huomioivat muut tilan kayttajat.

Shared space hakee parannuksia liikenneturvallisuuteen vaatimalla
kadunkayttajat ottamaan muut entistd paremmin huomioon. Shared
space jatkaa toria Vanhan veturitallin alueelle. Tama vaihtoehto
soveltuu parhaiten maankéayttdvaihtoehtoon, missa myllyrakennusta
puretaan osittain. Shared space alueella on tarpeen harkita raskaan
likenteen ajokieltoa paivaaikaan pelastus- ja huoltoajoa lukuun
ottamatta.

Uusi radan ylittdva silta sijoittuu asemakaavoitettavan alueen etela-
puolelle. Silta luo suoran yhteyden radan lansipuolisilta alueilta Pieksa-
maen keskustaan. Silta sijoittuu Joroistentien ja Kangaskadun valille.

Sillan tarve liittyy Keskuskadun nykyisten liittymien kapasiteetteihin.
Mikali liikenne ruuhkautuu jatkuvasti keskuskadulla ja l&hiverkostossa,
niin likennejarjestelmééa taydennetddn uudella ajoyhteydelld radan vyli.
Uusi silta muuttaa liikenteen suuntutumista Pieksdmé&en taajamassa,
silla uuden sillan my6td Keskuskadun silta ei ole enda ainoa radan
ylitysmahdollisuus taajama-alueella.
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Rautatien ylittavan sillan nelidhinta on noin 3000 €/m?Sillan kustannus-
arvio on noin 2,7 milj. euroa (ALV 0 %) ja siihen liittyvéan kadun ja
kevyen liikenteen vaylan kustannusarvion on noin 0,5 milj. euroa (ALV 0
%). Kustannusarviossa on oletettu sillan pituudeksi noin 80 metrid ja
leveydeksi 11 metrid. Sillan liikenteellinen poikkileikkaus on 1+1
kaistainen siltaq, jossa on kevyen liikenteen vayld. Kevyen liikkenteen
vayla liséaminen toisellekin puolelle siltaa nostaa kustannuksia noin 0,7
milj. euroa. Kustannusarviossa ei ole huomioitu siltapaikan vaatimia
pohjavahvistusratkaisuja.

4.7 Kevyen liikenteen verkon kehittaminen

4.7.1 Aseman alikulku

Kevyen liikenteen kannalta on ongelmallista, jos Keskuskatua ei kdyteta
paareittind Vanhalle varikkoalueelle, talldin kevyen liikenteen sujuvuus
heikkenee Myllykadun ja Kangaskadun liittyméssa. Liittymaalue on
avara ja Kangaskadulla on ns. talouskaista.

Alueen suunnittelussa on huomioitava kevyen liikenteen verkon
kytkeminen alueen maankayttoratkaisuihin. Yhteys torilta Vanhalle
varikkoalueelle voitaisiin hoitaa esim. niin, ettd kaupallisen alueen
rakennuksiin on toimiva sisaankaynti polkupyoréparkkeineen Kangas-
kadulta. Talldin kevyt liikenne voi kulkea lyhyen matkaa Kangaskadulta
ja ylittéd sen littyman jalkeen. Kangaskadulle voidaan toteuttaa
kaksivaiheinen kadun ylitys niin, ettd suojatien yhteyteen tulee
suojatiesaareke ja/tai valo-ohjaus, mik& palvelee kevyen liikenteen
ylitystarvetta.

Kevyen liikenteen alikulku rautatieasemalla ei palvele kaytdnnossa
polkupyorailijoita, alikulussa on pyoéralla ajo kielletty.

Kevyen liikenteen alikulkua voisi kehittdd nykyaikaisemmaksi, silla
toimiessaan se luo mahdollisuuksia kevyen liikenteen kayton
edistdmiseen liikkumismuotona yleisestikin Pieksdmaella. Alikulku tuo
lyhyemman reitin taajaman lansipuoliselta alueita keskustaan. Aseman
alikulun kehittaminen vahenté& omalta osaltaan uuden sillan tarvetta.

4.8 Valtatien 23 kehittaminen

4.9 Pysakainti

Pieksdméaen keskustan tarpeettoman lapiajon estamiseksi valtatietd 23
tulisi kehittad niin, ettd liikenteen padsuunta ei suuntaudu Pieksamaen
taajaman keskustaan, vaan kiertda sen.

Pysakoinnin osalta on rakenteellinen pyséakointi mahdollistaa nostaa
rakennetun ympariston laatua. Rakenteellinen pysékdinti antaa tilaa
muulle maankaytoélle kuin pysakéinnille ja luo osaltaan viihtyisyytta
asemakaavoitettavalle alueelle.

Se mahdollistaa myds asemakaavoitettavan alueen ulkopuolisten
alueiden pyséakdinnin sijoittamista Vanhan veturitallien alueelle.
Rakenteellista pysakointia voivat hyddyntdd mm. uuden toimisto-
rakennuksen henkildsté ja asiakkaat, matkakeskuksen asiakkaat
pitkdaikaisen pysékdéinnin osalta sekd Pieksaméaen keskustassa asioivat
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henkilot. Rakenteellisen pysékéinnin yhteydessa voidaan tarjota myos
autoilijoille erilaisia palveluita, kuten esim. pesumahdollisuutta.

Myds Polkupyérien pysakéintiin on kiinnitettavd huomiota. Oma alue
polkupydrille luo osaltaan viihtyisyyttd, kun polkupydrat on sijoitettu
omalle alueelle. Py6rapysakaoinnin tulisi olla myds sellainen, etta pyéran
saa saalta suojaan.

Tilaa vieva kauppa, kuten rautakauppa ei suosi rakenteellista
pysakaointia. Kaupasta hankitut tuotteet, varsinkin kookkaat ja painavat,
on hankala kuljettaa rakenteelliseen pysakointipaikkaan. Myos
perakarrylla liikkuminen on hankalaa. Rautakauppaan oleellisesti
littyvan noutopihan liikennejarjestelyt on huomioitava tarkemmassa
suunnittelussa. Raskaan liikenteen ajoneuvojen on paastdva myos
rautakaupan noutopihaan.

Joukkoliikenteen osalta uusi alue on hyvin sijoittunut. Se on
joukkoliikenteen saavutettavissa ja mahdollistaa palveluiden kéayton
joukkoliikenteelld. Pieksdméen sisdiset palvelulinjat kulkevat myds
taman alueen kautta.

5 MUU LIIKENNEVERKKO

5.1 Palo- ja pelastusreitit

Asemakaavassa esitetyilla toimenpiteilla ei ole palo- ja pelastustoimen
likkumista hankaloittavia vaikutuksia. Tonttien siséisessa liikenteessa
on huomioitava palo- ja pelastustoimen ajoneuvojen liikkumisen
asettamat vaatimukset mm. ajoneuvojen tilantarpeiden osalta.

5.2 Erikoiskuljetusreitit

Kaavoitettavalla alue ei ole kaupunkirakenteessa o0sa suurten
erikoiskuljetusten reittia.

5.3 Raideyhteys veturitallille

Veturitallin osalta on esitetty mahdollisuutta Pieksdmaen ratapihalta
raideyhteytta veturitallille ja sitd, etté veturitallista varataan tila museo-
veturille.

Museoveturin reitti rataverkolle edellyttédd viel& tarkempia jatkotutkimuk-
sia. Yksi vaihtoehto on, ettd Veturitallien kohdalla sijaitsevalta lahim-
malta raiteelta toteutetaan raideyhteys veturitallille. Raiteelle voisi tulla
vaihde, josta johtaisi pistoraide veturitallille. Raideyhteys kulkisi tall6in
esim. pysakdintialueen tai muun avoimen alueen lapi, kuten kuvassa 7
olisi mahdollista. Pistoraide olisi osa pysakdintialuetta ja kaytdssa vain
tarvittaessa. Jatkosuunnittelussa on selvitettava tarvitseeko veturin
likennointi turvalaitteita vai riittdako jarjestetty liikenteen ohjaus.

Veturitallin kdyton kannalta veturin sijoittaminen veturitalliin vaatisi joko
kdantépdydan olevan toiminnassa tai ns. Kkiintedna ajoyhteytena
lukittuna paikalleen ja johtavan yhteen veturipilttuuseen.
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Kuva 7. Raideyhtéys museoveturille.

Mikali museoveturi on hdyryveturi, niin maankaytdn suunnittelussa on
huomioitava veturin tarvitsema huolto mm. vesi- ja polttoainetdydennys.
Kaytanndssa siihen riittdnee kuorma-autoyhteys veturin luokse. Se on
huomioitava jo alueen palo- ja pelastusreittien suunnittelussa.

Veturitallin yhteyttd Savon radalle helpottaa se, ettéd yhteys tapahtuu
Pieksdméen ratapihan kautta. Junaturvallisuuden kannalta tdméa on
parempi kuin etta juna liitettaisiin oman vaihteen kautta. N&in voidaan
hyddyntda olemassa olevia vaihteita ja turvalaitteita. MyOs raiteen
kunnossapito on helpompaa.

6 VAIKUTUSTEN ARVIOINTI
6.1 Liikenteellisten vaikutusten arviointi

Pieksdméen keskustan nykyisellda liikenneverkolla on ongelmana
keskustan lapiajon sujuvuus. Ohikulkuteiden sijasta on helpompaa
kayttdd Keskuskatua, jonka luonteeseen lapikulku soveltuu huonosti.
Hankkeen mydta syntyy selkeé tarve liikenneverkon kehittdmistoimen-
piteille. Liilkenneverkon kehittamistoimenpiteet on alustavasti méaaritelty
Pieksamaen keskustan osayleiskaavan laatimisen yhteydessa.

Hankkeen my6ta paraneva palvelutarjonta vahentda Pieksamaelta
muualle suuntautuvaa asiointilikennetta. Paivittaistavarakauppa on
matkatuotoksiltaan selkeésti erikoistavarakauppaa runsaampaa ja nain
ollen riittdvan parkkipaikkamaaran rakentaminen kaupunkikuvan
kannalta edullisesti (esim. maan alle tai kerroksiin) on kustannuksiltaan
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huomattavasti kallimpaa kuin paikoituksen sijoittaminen maantasoon
parkkikentélle.

6.2 Vaikutukset ajoneuvoliikenteen jarjestamiseen

Ajoneuvoliikenteeseen kohdistuvat muutokset liittyvat Myllykatuun. Myl-
lykadun liittymaa taydennetddn kaantymiskaistalla. Kadun p&asuunta
muuttuu Vanhalle varikkoalueelle. Toimenpiteella on tarkoitus ohjata
likenne Keskuskadulle. Silla pyritdédn myds siihen, etta Hayrisentien ei
kaytettasi reittind Vanhalle varikkoalueelle.

Kangaskadun ja Vanhan Mikkelintien liittym&n parantamisella pyritdan
siihen, ettd valtatien 23 kautta alueelle saapuva likenne kayttaisi tata
reittid, eika tulisi Pieksdmaen keskustan kautta.

Liikenteen sujuvuus heikkenee hieman Hayrisentiella&/Myllykadulla torin
suunnasta tullessa. Kangaskadun ja Myllykadun liittym&n parantaminen
ja uusi vaistamisvelvollisuus Myllykadun paasuunnalle heikentavat
hieman liikenteen sujuvuutta. Toisaalta alueen suunnittelun tavoitteena
on turvata kevyen liikenteen liikkkuminen torilta Vanhalle varikkoalueelle.
Liikenteen sujuvuus ei kuitenkaan ole ajallisesti kovin merkittavaa.

6.3 Vaikutukset liikennemaariin

Vanhalla varikkoalueella tapahtuva kaupan alan merkittdva lisdys
kasvattaa huomattavasti alueen liikennemaaria. Liikennemaarat
kasvavat suunnittelualueella noin 5250 ajoneuvolla. Liikenteen
kokonaismaara ei kuitenkaan kasva néin paljoa.

Suurin osa liikenteen kasvusta tapahtuu kaupunkikeskustassa. Muista
kunnista Pieksdmé&elle suuntautuva liikenne kasvaa jonkin verran
kaikilla kaupungin sis&éntulovaylilla ja liikennejérjestelman toimivuus
vaatii infrastruktuurin kehittamistoimia.

6.4 Vaikutukset joukkoliikenteeseen

Vanha varikkoalue on hyvin saavutettavissa Joukkoliikenteelld. Jatkos-
sa joukkoliikenne voi olla houkutteleva vaihtoehto asiointilikenteelle,
koska Pieksamden matkakeskus on Iyhyen kavelymatkan paéssa.
Joukkoliikenteen suosioon vaikuttaa kuitenkin sen palvelutaso.

6.5 Vaikutukset kdvelyyn ja pyorailyyn

Alue on hyvien kavely- ja pyoréily-yhteyksien saavutettavissa. Se
yhdistetdan kaupungin nykyiseen kevyen liikenteen verkkoon. Vanhan
varikkoalueen rakentamisessa otetaan huomioon toimivat kevyen
likenteen yhteydet. Alueelle tulee pyérille omat pysakoéintitilat.

Samalla kynnys kulkea joko pyoraillen tai kavellen laskee, kun seka
py6rien pysakaointi on jarjestetty ettd yhteydet keskustaan ja muualla
taajamaan ovat kunnossa seka esteettomia ja viihtyisia kayttaa.

Myllykadun ja Kangaskadun littyman parantaminen on edellytys sille,
ettd torin suunnalta on toimiva yhteys Vanhalle varikkoalueelle.
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6.6 Vaikutukset liikenneturvallisuuteen

Liikenneturvallisuus voi heiketd hieman liikennemaarien kasvaessa.
Alue on kuitenkin taajama-aluetta, missd on mahdollista toteuttaa
likenneturvallisuutta parantavia toimenpiteitd. Liikenneturvallisuuden
tlaa on seurattava ja tarvittaessa tehtdava liikkenneturvallisuutta
parantavia toimenpiteitd, esim. likenteen rauhoittaminen tai kevyen
likenteen ylitysten turvaaminen.



