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1 YLEISTA

1.1 Ohjeen soveltuvuus

Kunnossapito-ohje on tarkoitettu yksityisten tei-
den kunnossapidon suunnitteluun, toteutukseen
ja valvontaan. Ohje koskee yksityistielain (358/62)
perusteella valtion ja/tai kunnanavustusta saavia
yksityisia teita. Tallaisia ovat Iahinn& pysyvan asu-
tuksen paasytiet ja tiet, joilla on paikkakunnalla
huomattava liikenteellinen merkitys. Ohjetta voi-
daan soveltaa myds muihin yksityisiin teihin.

1.2 Kunnossapito ja sen tavoitteet

Yksityistielain mukaan Tien kunnossapidoksi kat-
Sotaan toimenpiteet, jotka ovat tarpeen tien py-
syttdmiseksi sen tarkoitusta vastaavassa kun-
nossa, niihin luettuina tien aukipitdminen talvel-
la ja puhtaanapito.

Yleistavoitteena yksityisten teiden kunnossapidos-
sa voidaan pitaa lakiin Kirjoitettua periaatetta: Tie
on pidettdvé sellaisessa kunnossa, kuin sen tar-
koitus ja siitd tuleva hy oty edellyttédvét ottamalla
kuitenkin huomioon, ettei kunnossapidosta ai-
heudu tieosakkaalle kohtuuttomia kustannuksia.

Jos joku tai jotkut tieosakkaat vaativat tiekun-
nan p&édtdksestd poiketen koko tielle tai osalle
tietd korkeampaa kunnossapidon tasoa kuin tien
tarkoitus edellyttdd, on kyseisten tieosakkaiden
maksettava siitd aiheutuvat lisdkustannukset.

1.3 Kunnossapitovastuu

Vastuu tien! kunnossapidosta kuuluu tienpitajal-
le. Yksityisella tiella tienpitdjana toimii joko tiekun-
ta, jos se on perustettu, tai tieosakkaat yhdessa.

! Yksityistielain mukaan Tiehen kuuluu tierata, seké
sen séilymistd ja kdyttdmista varten pysyvasti tarvit-
tavat alueet, rakenteet ja laitteet, kuten piennar, luis-
ka, pengermd, oja, sivuuttamis- ja kddntymispaikka,
tiehen liittyvéd tienpitoa varten tarvittava varastoimis-
paikka, silta, rumpu, lautta laitureineen, kaide ja tie-
merkki sen mukaan kuin kussakin tapauksessa on
katsottava tarpeelliseksi.

Tiekunnalla tai tieosakkailla on kuitenkin toimival-
taa vain tiealueella.

‘/ Yleinen tie

Nakema

1 e

|

Yksityinen tie

(tiekunta) \4

AN

Muu yksityinen tie

Kuva 1: Tiekunnan vastuualue (harmaa).

Tiealue

Tieta varten rajattua aluetta sanotaan tiealueek-
Si, ja sen leveys maaratéaén tie- tai maanmittaus-
toimituksessa. Tien kunnossapito- tai parantamis-
toimenpiteet saavat ulottua vain em. toimitukses-
sa maaritetylle tiealueelle, ellei maanomistajan
kanssa ole muusta sovittu. Tarvittaessa myos tie-
lautakunta voi antaa luvan pieniin toimenpiteisiin
(esim. raivaus) tiealueen ulkopuolelle.

Tiealue on yleensa tiloille m&aratty rasite, jota ei
ole merkitty maastoon. Tarvittaessa tiealueen le-
veys voidaan selvittdd maanmittaustoimistosta.
Tiealuetta voidaan, jos se on tien kayton kannalta
valttamatonta, laajentaa tietoimituksella.

Tiealue

Leikkaus- Sisa- Penger-
luiska  |uiska, Ajorata (tierata) . luiska

Niskaoja
| Pengerma
[ Pengermé

Sivuoja

Kuva 2: Tiealue ja tien osat.



Yksityisten teiden kunnossapito
1 YLEISTA

Korvausvastuu

Yksityisen tien pit4ja voi joutua korvaamaan ajo-

neuvoille tms. sattuneita vahinkoja esimerkiksi, jos

huolimattoman kunnossapidon vuoksi

— tiella on pahoja maakivia

— tielle ja& lanauksen, hoylayksen tai sorastuk-
sen jalkeen isoja irtokivia

— tiella on sortumia tai rummuissa ja silloissa on
vaurioita ja tiekunta ei aseta varoitusmerkkeja
eika ryhdy toimenpiteisiin vaurioiden korjaami-
seksi

— talvella tie on aurattu liian leveé&ksi, ts. niin pal-
jon tien reunan yli, ettd ajoneuvo suistuu tielta

— sillan kantavuus on heikompi kuin mité liikken-
nemerkki osoittaa.

Tienpitdjan on tarvittaessa, esimerkiksi tarkastus-
/ kunnossapitopaivakirjan avulla, voitava osoittaa,
ettd tien kunnossapidossa on noudatettu huolelli-
suutta ja tie on ollut asianmukaisessa kunnossa —
havaitut puutteet on korjattu viivyttelematta ja tar-
vittaessa on asetettu varoitusmerkit. Mm. kelirikon
aiheuttamat vauriot on merkittava valittomasti
(esim. kuusenhavuilla) ja korjattava viivyttelemat-
ta. Talvisin jAdteiden pidossa on noudatettava eri-
tyista varovaisuutta jaan kantavuuden ja mahdol-
listen railojen suhteen. Mahdolliset korvauksia kos-
kevat riita-asiat ratkaistaan paikallisessa karaja-
oikeudessa.
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2 KUNNOSSAPITOON VAIKUTTAVAT TEKIJAT

2.1 Liikenne ja sd&olosuhteet

Liikenteen méara ja laatu seka saaolosuhteet vai-
kuttavat merkittavasti tien kunnossapitotarpee-
seen. Niiden vaikutusta voidaan kunnossapidon
tydnsuunnittelussa arvioida kunnossapitoluokituk-
sen ja maarastandardien avulla. Kunnossapitoluo-
kitus kuvaa lahinna tien liikkennemaaraa, joka vai-
kuttaa tien kulumiseen ja tavoitteena olevaan laa-
tutasoon. On kuitenkin huomattava, etta raskas lii-
kenne rasittaa tien rakennetta moninkertaisesti
henkildautoliikennettd enemman. Maéarastandar-
dit kuvaavat sda- ja liikenneolosuhteiden yhteis-
vaikutuksesta syntyvaa keskimaaraista kunnossa-
pitotarvetta.

Saa ja sen muutokset vaikuttavat monien kunnos-
sapitotdiden tarpeeseen ja ajoitukseen. Tarkeim-
mat saatekijat ja niihin liittyvat kunnossapitotarpeet
on esitetty seuraavassa taulukossa.

Taulukko 1: Sddtekijbiden vaikutus kunnossa-

mik& vaikuttaa mm. kunnossapitomenetelmien
valintaan.

Tien rakenteelle asetettavana minimivaatimukse-
na voidaan pitaa sitd, etta valttdmaton liikenne, jota
on tilanteen mukaan mm. tyématkaliikenne, mai-
donkerdily ja koululaiskuljetukset seké aina haly-
tysajoneuvojen paasy, voidaan turvata kaikissa
olosuhteissa.

RAKENNETTU TIE

Kulutuskerros
Hienoainespitoinen murske tai pdéllyste

Kantava kerros
murske

Kantava/jakava kerros
murske

—

:
Pohjanmaa / \\\ Pohjanmaa

Suodatinkerros

Jakava kerros

pitoon. murske (tai sora) hiekka
s 5 = o
o < 2|8 = RAKENTAMATON TIE
: = T | © S
2 5] x | d %]
% 9 ps = 3 ‘g g § Sora/ murske
8 T Q| 5|5 |8 |s|€E
§ > -g c 2 :3 | >
c v lo|lg|lael|2|Q | |X
S|l INE|X|8|2|w|S]|<
SIZ|X|2|E|a|2|e Pohjanmaa
e e e > S| 2| .= > o |©o | =
Saatekija |- |3|¥|Z|x¥ |d|0
Lumisademaara X | X . .
; Kuva 3: Periaatekuva rakennetun ja rakenta-
Tuulisuus X | X X . .
mattoman tien poikkileikkauksesta.
Kovat pakkaset X X
Suojasaat X X
Suhteellinen kosteus X X
Vesisademaara X [ XX 2 2.1 Kelirikko
Pitkat poutakaudet X | X

2.2 Tien rakenne

Kunnossapidon maaraan ja laatuun vaikuttaa
my6s se, millainen tien rakenne on. Suurin osa
maamme yKksityisista teisté on vahitellen liikenne-
tarpeen mukaan syntyneita ns. rakentamattomia
teitd. Niissé ei ole maapohjan kantavuuden vaih-
teluita tasaavia rakennekerroksia ja niiden kuiva-
tus on usein puutteellinen, joten ne ovat usein voi-
makkaasti routivia ja kelirikkoisia. Rakentamatto-
mat tiet ovat monesti myds mutkaisia ja makisia,

Kelirikolla tarkoitetaan tien kantavuuden heikke-
nemista roudan sulaessa tai pitkaikaisten satei-
den seurauksena. Kelirikko aiheutuu yleensa sii-
td, kun maan routaantuessa (jaatyessa) hienoai-
nespitoiseen maahan imeytyy niin paljon vetta, etta
maan tilavuus kasvaa (syntyy routanousuja). Rou-
dan sulaessa maassa on ylimaaraista vetta, joka
heikentaa tien kantavuutta. Sulamisen alkuvai-
heessa rakentamattoman tien pintakerroksissa
oleva vesi ei padse poistumaan tien reunoissa ja
syvemmalla olevan roudan vuoksi. Seurauksena
on kelirikko (pintakelirikko), joka aiheuttaa valitonta
haittaa liikenteelle. Tien pinnan kuivuttua roudan
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sulaminen jatkuu syvemmalta, jolloin raskas liiken-
ne saattaa edelleen vaurioittaa tieta (runkokelirik-
ko).

Normaalisti kevatkelirikko alkaa huhti — touko-
kuussa ja kestada roudan syvyyden sekd maape-
ra- ja sddolosuhteiden mukaan jopa heinakuun al-
kupuolelle. Heikosti kantavilla teilld, joiden kuiva-
tus on puutteellinen, kelirikkoa saattaa esiintya
myds pitkaaikaisten sateiden yhteydessd; lahinna
syksylla, kun haihtuminen on vahaista.

Kelirikkoisten teiden liikenteen rajoittaminen

Kelirikkoisten teiden liikennetta rajoittamalla pyri-
taan estamaan niiden liiallinen vaurioituminen niin,
etta valttamaton liikkenne voidaan turvata eika tien
kunnostustarve kohtuuttomasti lisdanny.

Yksityistielain mukaan tien kunnon seuraaminen

ja mahdollisten rajoitusten maaraaminen kuuluvat

tien hoitokunnalle tai toimitsijamiehelle. Naiden

tehtdvana on:

— Kieltdétoistaiseksi tai maéraajaksi tielld tai sen
osalla, joka roudan sulamisen tai sateen vuok-
Si taikka muusta sellaisesta syystad on raken-
teeltaan heikentynyt, tien kuntoa vaarantava
ké&ytto tai rajoittaa sité.

— Antaatarvittaessa médardamilldaén ehdoilla lupa
tien tilapdiseen kdyttdmiseen tai muuhun eri-
tyiseen tilap&iseen kuljetukseen, joka saattaa
vaurioittaa tietd.

Kokemuksen perusteella tien ongelmakohdat on
tarkastettava riittavan usein, jopa paivittdin. Tar-

vittaessa liikennettéa varoitetaan varoitusmerkein
tai, jos kelirikko kehittyy niin, etté tien vaurioitumi-
nen on odotettavissa, liikennetta ryhdytaan rajoit-
tamaan. Rajoitusta voidaan kelirikkokauden kulu-
essa tarkastusten perusteella lieventaa. Erityisesti
kiinnitetddn huomiota siihen, ettei likennerajoitusta
pidetd voimassa tarpeettomasti. Raskasta lilkken-
nettd on kuitenkin syyta valttaa viela pintakeliri-
kon paattymisen jalkeenkin, jotta tien runko ei vau-
rioituisi syvemmalla edelleen jatkuvan kelirikon
VUOKSI.

Tien kayttoa rajoittava kielto on yksityistielain mu-
kaan annettava tiedoksi tien varrelle asetetussa
selvasti nadkyvassa kieltotaulussa tai ilmoittamal-
la kielto todisteellisesti sille, jota vastaan se halu-
taan saattaa voimaan. Tilapaisten liikennemerk-
kien (esim. painorajoitus) asettamiseen tiekunnan
ei tarvitse hankkia viranomaisten lupaa tai suos-
tumusta. Tiekuntien tulisi kuitenkin hyvissa ajoin
tiedottaa mahdollisista rajoituksista kuljetuksista
vastaaville, jotta raskaat kuljetukset voidaan ajoit-
taa kelirikkokauden ulkopuolelle.

I Helirlll.h:n ; i mnrm.: | Hellr‘nklm

Kuva 4: Esimerkkejé kelirikkoteilld kédytettavista
varoitus- ja rajoitusmerkeistéa.
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3 KUNNOSSAPIDON SUUNNITTELU

Yksityisilla teilla kunnossapidon tavoitteena on
saavuttaa sellainen kuntotaso, etté se turvaa tien
liikennoitdvyyden kaikissa ennalta arvattavissa
olosuhteissa. Kunnossapidosta ei kuitenkaan saa
aiheutua tieosakkaille kohtuuttomia kustannuksia.

Tiekuntien tulisi ennakkoon pohtia tavoitteena pi-
dettavaa laatutasoa seka liikenteen ettéd kustan-
nusten nakokulmasta. Keskeisia asioita ovat
yleensa valittdmasti tien liikennoéintiin vaikuttavat
tekijat, eli tien pintakunto — hoylays, lanaus ja tal-
vella ennen muuta lumen ja polanteen poisto. Va-
hintdan yhta tarke&aa on kuitenkin pohtia kunnos-
sapidon taloudellisuutta pitkalla aikavalilla, ts. tien
rakenteen yllapitoa — tien kuivatusta ja kaytettavi-
en materiaalien laatua — silla se vaikuttaa muiden
kunnossapitotdiden maaraan ja mm. tien kelirik-
koisuuteen.

3.1 Tydnsuunnittelu

Kunnossapidon tyonsuunnittelulla pyritdén enna-
koimaan tarvittavat tyo- ja materiaalimaarat seka
suunnittelemaan toéiden tekeminen ja materiaali-
en kaytto niin, etta tavoitteena oleva laatutaso saa-
vutetaan mahdollisimman edullisesti.

Seuraavana vuonna tehtavat ty6t suunnitellaan
talousarviota laadittaessa. Suunnittelu perustuu
sekad kokemukseen etta teiden kunnossapitoluo-
kitukseen ja maarastandardeihin. Kun tyonsuun-
nittelu tehdaan huolella, on tieyksikéiden hinta hy-
vissa ajoin osakkaiden tiedossa. Tyésuunnitelman
perusteella tehtava talousarvio kasitellaan ja hy-
vaksytaan tiekunnan kokouksessa (liite 2). Talous-
arvio voidaan tehda esimerkiksi liitteen& 1 olevan
mallin mukaisesti.

Tydnsuunnittelussa tulisi kiinnittda huomiota mm
seuraavassa lueteltuihin, tavallisiin tiessa oleviin
puutteisiin, jotka lisdavat kunnossapitotarvetta tai
vaarantavat liikennetta.

Keséhoito

— Sivukaltevuus on liian pieni, jolloin vesi lammi-
koituu ajoradalle ja tien kulutuskerrokseen tu-
lee helposti kuoppia.

— Kulutuskerros on lilan ohut, jolloin kuopat ulot-
tuvat kulutuskerrosta syvemmalle ja uusiutuvat

nopeasti hdylayksen jalkeen.

Ojat ovat tukkeutuneet, jolloin kuivatus ei toimi
ja tien kantavuus heikkenee.

— Reunapalteet estavat veden virtauksen pois ajo-
radalta, jolloin tien pinta pehmenee ja lammi-
koiden vuoksi kulutuskerrokseen tulee helposti
kuoppia.

— Kaarrekallistus on liian pieni, jolloin sora/ murs-
ke "vaeltaa” tien reunaan.

— Tie on painunut ja levinnyt niin, etta sita on vai-
kea tasata ja kunnossapito on epataloudellista.

— Pengerluiska on liian jyrkk&, jolloin reuna voi
pettaa ja tieltd suistumisen riski kasvaa.

— Leikkausluiska on liian jyrkk&, jolloin luiskasta
valuvat maa-ainekset tukkivat ojan.

— Vesakkoa ei ole raivattu liittymissa ja kaarteis-
sa tien ndkemaalueelta (huom. tiealueen ulko-
puolelle tarvitaan maanomistajan lupa).

Talvihoito

— Rummut ovat jaatymisalttiita, mista aiheutuu
sulattamiskustannuksia ja mahdollisesti tulva-
vaurioita.

Toiden ajoituksessa ja materiaalien hankinnassa
on usein edullista tehda yhteisty6ta muiden tiekun-
tien, kunnan ja mahdollisesti tienpidossa tarvitta-
vaa kalustoa omistavan yrittdjan kanssa. Nain voi-
daan usein vahent&aé koneiden (esim. hoylan) siir-
tokustannuksia, hankkia parempia materiaaleja
(esim. murskeita) ja sdastaa materiaalien hinnas-
sa (esim. suola). Tydnsuunnittelussa tulee myos
ottaa huomioon ty6turvallisuusnakdkohdat kunnos-
sapitotdita tehtaessa.

Kunnossapitokaluston hankinta ja kaytt6

Erikoiskalustoa vaativien tdiden osalta voi tdiden
koordinaattorina toimia tiekuntien yhteinen "toimi-
henkild”, kunta tai joskus my6s kalustoa omistava
urakoitsija. Tiekuntien tai tieosakkaiden omalla ka-
lustolla tehtavat tyot eivat vaadi samalla tavoin
koordinointia, mutta niistékin on sovittava, kuka mi-
takin toita tekee. Vastuiden méarittely parantaa
tydn laatua, helpottaa kustannusten hallintaa ja li-
saa vastuuta yhteiskaytdssa olevasta kunnossa-
pitokalustosta. Palveluita ostettaessa tyosta on
syyta tehdd sopimus, jossa maaritellddn tydn si-
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salto, laatutaso ym. tyon tekemiseen vaikuttavat
seikat. Sopimuksissa voidaan kayttaa esimerkiksi
Tielaitoksen urakkasopimuslomaketta.

Maa-ainesten hankinta

Jos tiekunta hankkii itse sorastuksessa kaytetta-
van materiaalin, sen tulee huolehtia, ettd sora tai
murske tayttaa kulutuskerrosmateriaalille asetetut
laatuvaatimukset (kuva 46 s. 34). Lisaksi, jos so-
rastuksessa tai vaurioiden korjaamisessa tarvitta-
va materiaali hankitaan suoraan maastosta (ei ki-
viainesten toimittajalta), on huolehdittava, etté so-
ran tai hiekan ottamiseen on maa-aineslain edel-
lyttdma& lupa. (Lupaa ei tarvita, jos aineksia ote-
taan omaa kotitarvekayttta varten, esimerkiksi ns.
omalle tielle.)

Milloin on epéaselvyyttd maa-ainesten ottamisen
luvanvaraisuudesta, on asiassa syyta kaantya kun-
nan maa-ainesasioita hoitavan viranomaisen puo-
leen.

3.2 Kunnossapitoluokitus ja maarastan-
dardit

Kunnossapitoluokitus

Valtionavustusjarjestelmassa yksityiset tiet jaetaan
niiden liikenteelliseen merkitykseen mukaan nel-
jadén kunnossapitoluokkaan. Luokitusta kaytetdan
kunnossapitotarpeen arvioimiseen seka teiden ta-
voitteellisen laatutason maarittdmiseen ja arvioi-
miseen.

Kunnossapitoluokan maarittelyssa otetaan huo-
mioon kaikki tien vaikutusalueen liikennetta tuot-
tavat tekijat, joita ovat pysyva asutus, loma-asu-
tus, maa- ja metsatalous seka erityistoiminnot. Li-
séksi otetaan huomioon tien tieverkollinen asema,
jonka vuoksi tiella voi olla linjalikennetta tai lapi-
kulkuliikennetta. Em. tekijat pisteytetaan liitteen 4
mukaisesti ja kunnossapitoluokka maaritetéaén ko-
konaispistemaéran perusteella.

Yksityinen tie voi jakautua liikenteellisesti ja kun-
nossapidoltaan erilaisiin osiin. Tie voi myds muo-
dostua vaikutusalueeltaan selvasti erillisista osis-
ta. Tallaisissa tapauksissa kullekin tieosalle las-
ketaan kunnossapitoluokka erikseen.

Kunnat voivat omassa avustusjarjestelméssaéan
poiketa edella kuvatusta luokituksesta harkintan-
sa mukaan.

Maarastandardit

Maarastandardit (liite 6) ovat kunnossapidon kes-
kimaaraisia tyo- tai materiaalimaaria ja niissa on
otettu huomioon tien liikenteellinen merkitys (kun-
nossapitoluokka) seka saaolosuhteiden vaikutus
kunnossapitoon. S&aolosuhteiden huomioon ot-
tamiseksi maa on jaettu kolmeen kunnossapito-
alueeseen siten, etta kunkin alueen sisélla olosuh-
teet ovat keskimééarin samanlaiset (kuva 5).

Maarastandardit perustuvat yksityisilla teilla teh-
tyyn seurantatutkimukseen ja niiden mukaisilla tyo-
ja materiaalimaarilla saavutetaan kussakin kun-
nossapitoluokassa keskimaarin riittava tien kun-
totaso. Tiekunnat voivat, vuosittaista talousarvio-
ta ja tien kunnossapidon tyémaaria suunnitelles-
saan, kayttdd suunnittelun pohjana liitteena ole-
vaa vuosikustannusarviokaavaketta sekd maara-
standardeja.

Kuva 5: Kunnossapitoalueet
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3.3 Kunnossapidon rahoitus

Yksityisten teiden kunnossapito rahoitetaan seka
tieosakkaiden omana rahoituksena etta valtiolta
jal/tai kunnilta saatavilla avustuksilla.

Valtio voi avustaa yksityisten teiden kunnossapi-
toa ja parantamista yksityistielaissa ja -ase-
tuksessa maaritellylla tavalla. Avustusta annetaan
valtion talousarvioon varatun maararahan rajois-
sa.

Kunnat voivat avustaa yksityisten teiden tienpitoa
oman harkintansa mukaan. Ne voivat myds paat-
taa teiden rakentamisen, parantamisen tai kun-
nossapidon ottamisesta kokonaan tai osaksi kun-
nan suoritettavaksi.

Tieosakkaiden oma rahoitus koostuu omasta tyds-
ta ja/tai tieosakkailta kerattavista tiemaksuista. Li-
séksi tiekunnat voivat peria kuljetusmaksuja tien
tilapaisesta kaytosta. Jarjestaytyneilla teilla tiemak-
suista paatetaan tiekunnan kokouksessa ja ne jae-
taan osakkaille tiekunnan maaraamien tieyksikdi-
den mukaan (yksikdiden jakamisessa tieosakkail-
le voidaan kayttd&d apuna maanmittauslaitoksen
ohjetta tienpidon osittelusta). Jarjestaytymattomilla
teilla tyot ja mahdollisesti kerattavat tiemaksut jae-
taan tieosakkaiden keskinaisen sopimuksen mu-
kaan.
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3.4 Laadun arviointi

Kunnossapidon tarkoituksena on pitaa tie liiken-
netta tyydyttavassa kunnossa. Valtion- ja/tai kun-
nanavustusta saavilla teilla tietyn laatutason ylla-
pitaminen voi olla my®s avustuksen ehtona.

Laatua seurataan maastotarkastuksin ja silla var-
mistetaan, ettd avustukset on kaytetty oikein ja tie
pysyy liikennetta tyydyttavassa kunnossa. Laadun
arvioinnilla ja sitéa hyvaksikayttavalla kunnossapi-

& e -

W ;

Kuva 6: Materiaalin laatu
Kulutuskerrosmateriaalia on hyvaa, arvo-

sana 3 (arvosanat 3-0).

don ohjauksella pyritaan myos siihen, etta liiken-
teellisesti samanlaiset tiet olisivat koko maassa
myds laadullisesti samantasoisia.

Laadun arviointia ja seuraamista helpottamaan
seka yhtenaistamaan on laadittu laaduntarkastus-
lomake (lite 5). Lisdksi seuraavassa on esitetty
kuvin liitteessa 5 olevia pisteytysperusteita kayt-
taen arvioituja laadun eri osatekijoita.

Kuva 7: Materiaalin laatu
Kulutuskerrosmateriaali on liian tasa-
rakeista, arvosana 0 (arvosanat 3-0).

Kuva 8: Materiaalin méaéra
Kulutuskerrosmateriaalia on riittavasti,
arvosana 3 (arvosanat 3-0.

Kuva 9: Materiaalin maéra
Kulutuskerrosmateriaalia on liian vdhén,
arvosana 0 (arvosanat 3-0).
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Kuva 10: Sivukaltevuudet Kuva 11: Reunapalteet
Poikkileikkausmuoto on hyvéa, arvosana Reunapalteet haittaavat tien kuivatus-
1 (arvosanat 1 tai 0). ta, arvosana 0 (arvosanat 1 tai 0).

a2

Kuva 12: Raiteet, kuopat, irto- ja maakivet Kuva 13: Raiteet, kuopat, irto- ja maakivet

Tiessé& on liikennettd ja kunnossapitoa Tiessé on pahoja painaumia, arvosana-
haittaavia kuoppia, arvosana 1 (arvo- 0 (arvosanat 2-0).
sanat 2 -0).

Kuva 14: Kuivatus, sivuojat Kuva 15: Kuivatus, sivuojat
Ojat ovat hyvdsséd kunnossa, arvosana Ojat ovat huonossa kunnossa, arvosa-
3 (arvosanat 3-0). na O (arvosanat 3-0).
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Kuva 16: Kuivatus, rummut Kuva 17: Liittymien ndkemé&alueet

Rumpu on vélttdvésséa kunnossa Liittymé&ssé on huono ndkemdé, arvosa-
(liettynyt), arvosana 1 (arvosanat 2—0). na 0 (arvosanat 2-0).

& -

Kuva 18: Pientareet ja vierialueet Kuva 19: Irtolumi ja kinokset

Nédkemdalue kaarteessa on raivattu Tielld ei ole irtolunta, arvosana 4
hyvin, arvosana 3 (arvosanat 3-0). (arvosanat 4-0).

Kuva 20: Irtolumi ja kinokset Kuva 21: Raiteet, polanne ja liukkaus

Irtolumi aiheuttaa henkilbautolla ajetta- Raiteet vaikeuttavat ajamista huomat-
essa huomattavia vaikeuksia, arvosana tavasti, arvosana O (arvosanat 1 tai 0).

1 (arvosanat 4-0).
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4 KUNNOSSAPITOTYOT

4.1 Kunnossapitotyot ja niiden ajoitus

Teiden kunnossapidossa puhutaan yleensé paivit-
taisen liikkenteen turvaamiseksi ja liikenteen suju-

toon ja muuhun hoitoon. Rakenteiden parantami-

nen (mm. rakennekerrosten tekeminen tai siltojen

vuuden takaamiseksi tehtavista hoitotdista seka

tien kunnon yllapitamiseksi ja palauttamiseksi

tavistd kunnostustdista. Hoito ryhmitellaan téiden

teh-

luonteen mukaan edelleen kesahoitoon, talvihoi-

uusiminen ja kantavuuden lisddminen) kuuluvat tien
tekemiseen.

Tavallisimmin toistuvat kunnossapitoty6t ja niiden
likimaardinen ajoitus on esitetty kuvassa 22.

Kesahoito

Niitto (4.2.6)

Talvihoito

Jaateiden kunnossapito (4.3.6)

Muu hoito

Tiehen kuuluvien laitteiden hoito (4.4.2)

Tien kunnostus

Muu kunnostus (4.5.4)

Siltojen kunnossapito

Siltojen kunnostus (4.6.2)

Kuva 22: Tavallisimmin toistuvat kunnossapitotyét ja niiden likimdéréinen ajoitus.
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4.2 Kesahoito
4.2.1 Hoylays

Hoylayksen tarkoituksena on

— tasoittaa ajorata

— muotoilla sivukaltevuus sellaiseksi, etta se par-
haiten vastaa liikenteen vaatimuksia ja etta vesi
valuu sivuojiin

— palauttaa ajoradan laitaan siirtynyt irtonainen
kiviaines takaisin ajoradalle

— sekoittaa kulutuskerros ja kiviaines, sidemaa
ym. aineet kulutuskerrokseen

— poistaa reunapalteet.

Liikenteen vaikutuksesta osa kulutuskerrosmate-
riaalista siirtyy tien reunoihin ja sivuojiin. Qjiin- ja
reunapalteisiin siirtynyttéd materiaalia voidaan jos-
sain maarin kayttaa hyvaksi siirtamalla se hoyla-
yksen yhteydessa takaisin ajoradalle. Materiaalin
laatuun tulee kuitenkin kiinnittaa erityista huomio-
ta, silla yksityisilla teilla ojista ja reunapalteista saa-
tava materiaali on usein sellaista ettei sitd voida
suhteuttaa tarvittavan lisdmateriaalin kanssa, ja
lopputulos on huono. Suositeltavaa onkin poistaa
reunapalteet ojituksen kunnostamisen yhteydes-
sa.

Kuva 23: Reunapalteet tulisi poistaa.

Hoylayksen ja lanauksen tarve tulisi harkita yht&
aikaa, silla olosuhteiden ja kaluston saatavuuden
mukaan niitd voidaan osittain korvata toisillaan.
Varsinkin rakentamattomilla teilld, joilla on runsaas-
ti tien pintaan ulottuvia maakivia tai joilla ei ole riit-
téavaa kulutuskerrosta, hoylays on usein jarkevaa
korvata lanauksella. Myds ajoradan kapeus voi
asettaa esteen tiehdylan kaytolle. Hoylayksen etu-
na on kuitenkin se, jos kulutuskerrosta on riitta-
vasti, ettd se poistaa kuopat pysyvammin ja ta-

sauksen ohella tienpinta voidaan samalla muotoilla
oikeaksi.

Ajoradan kunnossapidossa on hdylayksen merki-
tys keskeinen. Hyvin tehty hdylays yhdessa po-
lynsidonnan kanssa vahentaa ajoradan muun kun-
nossapidon tarvetta.

Tyén ajoitus

Tie hoylataan tarpeen mukaan

— kevaalla roudan sulamisen jalkeen

— sorastuksen yhteydessa

— syksylla ennen tien pinnan jaatymista.

Tarkkaa hdylaysajankohtaa ei voida ennakolta
maarittda, vaan on varauduttava siihen, etta hoyla
saadaan nopeasti liikkeelle silloin, kun tien pinta
on kostea. Mikali tie joudutaan héyladmaéan pou-
tajakson aikana, on kulutuskerros kasteltava.

Tyén tekeminen

Sorakulutuskerroksen hdylaykseen sopii parhai-
ten keskiraskas tiehdyla, jonka painoluokka on 10—
13 tonnia. Kevyeen hdylaykseen (korvaamaan la-
nausta) ja soran tasaamiseen sorastuksen yhtey-
dessa voidaan kayttad myds maataloustraktoriin
kiinnitettavaa hydraulisesti sdadettavaa hoylaa.

Kuva 24: Héyldys kdynnissa.

Koska yksityinen tie hoylatéan yleensa harvoin,
tehddan se suhteellisen raskaasti. Kulutuskerros
leikataan kuoppien pohjaa myoéten (varottava se-
koittamasta kerroksia), jolloin tasoitushéylaykseen
liittyy myods kulutuskerroksen muokkaus. Jos
hoylayssyvyys ei ulotu kuoppien pohjan tasalle,
kuopat muodostuvat samoille kohdille nopeasti
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uudelleen. Tasoitus-/ muokkaushdylayksessa
hoylassa tulee olla karheenlevitin, jolloin yksi edes-
takainen hoylays riittaa.

Liian pieni leikkaus-
syvyys, jaa reikaaihio

Leikkaussyvyys f \

Kuoppa alkaa syntya
pian uudestaan

f T

Kuva 25: Leikkaussyvyyden merkitys kuoppien
poistossa.

Ajoradan muotoiluhdylayksen tarkoituksena on la-
hinnd sivukaltevuuden muotoilu ja tien reunaan
siirtyneen kiviaineksen palauttaminen ajoradalle.
Yksityiset tiet ovat tavallisesti niin kapeita, etta
kaksi edestakaista hoylaysta riittdd. Ensimmainen
hoylays on raskashdylays, jonka avulla tien pinta
leikataan oikeaan sivukaltevuuteen (5 %) ja irto-
nainen kiviaines siirretddn reunasta ajoradalle.
Toinen hoylays on kevyt tasoitushoylays, jonka
avulla levitetaan tien keskella oleva karhe ja siir-
retdén tiesta mahdollisesti nousseet kivet pois ajo-
radalta. Liikkennetta haittaavat kivet poistetaan ajo-
radalta heti. Jos kivi& nousee runsaasti, tarvitaan
aputyontekija, joka keraa kivet pois.

"------- [}

‘. ------ -----»
5% 5%
‘_.

Kuva 26: Ajoradan muotoiluhdyldyksen tyo-
vaiheet.

Mikali hoylayksessa ei ole mukana aputydnteki-
ja&, on tie heti hdylayksen jalkeen tarkastettava ja
ajoradalta on poistettava mahdollisesti sille jadneet
ylisuuret kivet. My0s tiesté nousseiden kivien kuo-
pat on taytettava. Tarkastuksen jalkeen poistetaan
mahdolliset tietyosta varoittavat liikennemerkit.

4.2.2 Lanaus

Lanauksen tarkoituksena on

— tasoittaa tien pinnan pienet epatasaisuudet ja
kuopat

— sekoittaa tien kulutuskerroksen materiaaleja

— nopeuttaa tien pinnan kuivumista kelirikkoaika-
na.

Lanaus pienentaa tien sivukaltevuutta eika pysty

poistamaan kuoppaisuutta. Sen vuoksi tie tulisi-

kin lanauksen ohella my6s hoylata vahintaan joka

toinen vuosi.

Tyén ajoitus

Tie tulisi lanata

— kevaalla roudan sulamisen jalkeen tien pinnan
kuivumisen nopeuttamiseksi

— sorastuksen yhteydessa

— syksylla juuri ennen tien pinnan jaatymista

— muulloin tarpeen mukaan.

Lanaus olisi tehtava silloin, kun tien pinta on kos-
tea, ei kuitenkaan rankkasateella. Kastelukustan-
nusten vuoksi ei yksityisia teita yleensa lanata pou-
tajakson aikana.

Tyén tekeminen

Tien pinnan tasoittamiseen ja kulutuskerroksen
sekoittamiseen sopii parhaiten moniterainen, yksi-
tai kaksiakselinen lana, jonka terien korkeutta voi-
daan saataa ajon aikana.

Saato tehdaan joko vetokoneena olevan traktorin
hydrauliikan avulla tai mekaanisesti, jolloin lana-
ukseen tarvitaan yleensa kaksi henkiloa. Vetoko-
neeksi sopii keskikokoinen tai raskas maatalous-
traktori.

Joskus lanaukseen kaytetaan myos traktorin nos-
tolaitteisiin kiinnitetty& peralevya. Menetelmé so-
pii kuitenkin vain kevyeen, tien pinnassa olevan
irtoaineksen tasaukseen, eika silla voida kokonaan
korvata lanausta.
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Ennen lanausta on tarkistettava lanan terien oi-
kea saato. Laahusteran (ns. kivinaravan) asentoon
on kiinnitettava erityistd huomiota. Sen tulee levit-
téda kulutuskerrossora tasaisesti koko tien levey-
delle; se ei saa tydntaa soraa luiskalle tai palteek-
si tien reunaan. Ennen lanausta on myds tarkas-
tettava, ettd liikkenteen varoituslaitteet ovat lana-
uskalustossa kunnossa.

Lanauksen aikana on jatkuvasti tarkkailtava lanan
siirtAman materiaalin maaraa, silla yksityisten tei-
den tasaus on usein niin pienipiirteista, etta lana
vaatii lahes jatkuvaa korkeussaatba. Lanan nos-
tamat liilkennettd vaarantavat kivet on poistettava
heti ajoradalta.

Kuva 27: Lanan nostamat kivet tulee poistaa tiel-
t4 heti lanauksen jélkeen.

Kelirikkoaikana tien pinta lanataan kevyesti niin,
ettd kulutuskerros sekoittuu, kuohkeutuu ja kuivuu
nopeasti. Tasoitus- ja sekoituslanauksessa leikka-
ussyvyyden maaraa usein lanan paino ja vetoko-
neen vetoteho.

Kuva 28: Lanaus kdynnissa.

Lanausnopeus on sovitettava sellaiseksi, etta la-
nausjaljesta tulee mahdollisimman tasainen. Ku-
lutuskerroksen paksuuden, materiaalin laadun,
tien tasauksen ja maakivien méaaran mukaan la-
nausnopeus on 3—10 km/h.

Jotta lanauksen laatu olisi hyva, tulee kiinnittaa
erityista huomiota lanaajan ammattitaitoon ja la-
nan kuntoon.

4.2.3 Polynsidonta

Pdlynsidonnan tarkoituksena on

- vahentaa polysta asutukselle ja ymparistélle
aiheutuvia haittoja

- vahentaa sideaineksen poistumista kulutusker-
roksesta

- parantaa liikenneturvallisuutta ja liikkumisolo-
suhteita varsinkin teilld, joilla on runsaasti ja-
lankulkua ja polkupydraliikennetta.

Pdlynsidonta perustuu siina kaytettavan aineen
kykyyn sitoa tien pintaan kosteutta seka ilmasta
etta tiesta.

Pdlynsidonnassa kaytetaan yleisimmin tiesuolaa
(kalsiumkloridia, CaCl,). My6s muita aineita voi-
daan kayttaa, jos ne ovat hinnaltaan vertailukel-
poisia. Pelkan veden kaytto ei juurikaan kannata,
koska sen vaikutusaika on lyhyt.

Tiesuolaa kaytetaan aurinkoisilla ja polylle aroilla
alueilla vuosittain keskimaarin 0,5 - 0,7 tonnia/km.
Suolauksessa kannattaa kuitenkin kiinnittd& huo-
miota tieolosuhteisiin, silla varjoisilla tieosuuksilla
tiesuolan kaytto voidaan puolittaa.

Pdlynsidonta-aineita kaytetaan vilkkaimmilla teil-
la yleensé koko tieosuudella. Muilla teilla riittaa,
kun pélynsidontaa kaytetddn tihedn asutuksen
kohdalla, seka sielld, missa polysta on haittaa ja-
lankulkijoille ja pyorailijoille tai tien varren puutar-
hoille tai muulle kasvillisuudelle.

Tyén ajoitus

Oikea ajankohta peruspdlynsidonnalle on kevaal-
1&, kun tie on vield kostea. Yleensa paras tulos
saadaan, kun suola sekoitetaan tien pintakerrok-
seen hoylayksen tai lanauksen yhteydessa. Ko-
kemuksen mukaan se on tassa yhteydessa myos
halvinta. Jos polynsidonta tehdddn mydhemmin
tien jo kuivuttua, on suositeltavaa kastella tie.
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Jos mydhemmin kesan aikana tarvitaan lisapoélyn-
sidontaa, se on hyva tehda kosteaan tien pintaan
esimerkiksi sateen jalkeen.

Ty6n tekeminen

Pdlynsidonnassa kaytettava suola levitetaan yleen-
sa rakeisena. Kesélla tehtavassa taydennyssuo-
lauksessa voidaan kayttdd myds liuosta. Rakei-
nen suola levitetdén traktorin tai kuorma-auton pe-
raan kiinnitettavalla sirottelulaitteella. Levitys on-
nistuu myos lannoitteenlevittimella tai kylvokoneel-
la. Liuossuola valmistetaan sekoittamalla 50-200
kg tiesuolaa tuhanteen litraan vettd ja se levite-
tadn tyhjennyslaitteella varustetusta sailiésta
yleensd kuorma-autolla. Liuoksen levittdmiseen
sopivaa kalustoa on Tielaitoksella ja yleensa myo6s
kunnilla.

Kuva 29: Kalsiumkloridin levitystd kuorma-
autosta.

4.2.4 Paallysteiden ja pintausten hoito

Jaljempana kasitellaan vain oljysorapaallysteiden
(Os, nykyisin PAB) ja sorapintausten (Sop =sora-
tien pintaan bitumioljylla, -liuoksella tai -emulsiol-
la sidottu ohut murskekerros) hoitoa. Asfalttipaal-
lysteet ovat yksityisilla teilld harvinaisia, eika nii-
den hoitoa téassé yhteydessa kasitella.

Paallysteiden ja pintausten hoidon tarkoituksena

on

— korjata kulutuskerrokseen syntyneet paallyste-
vauriot, joita ovat: halkeamat, avonaisuus, rei-
at, epatasaisuudet ja roudan aiheuttamat vau-
riot

— pitaa ajorata puhtaana

— pitaa ajoratamerkinnat kunnossa.

Paallyste- ja pintausvaurioiden korjaustarve seké
ajoratamaalausten tarve madritetddn maastotar-
kastuksissa.

Tyémenetelmét

Oljysorapaallysteiden korjausmenetelmia ovat
paikkaus, paallysteen karhinta ja massan lisays.
Pintaukset korjataan paikkauksena tai uudelleen
pintauksena.

Ajorata puhdistetaan harjaamalla.

Paallyste- ja pintausvaurioiden korjaus, ajoradan
puhdistus seké ajoratamerkintdjen maalaus tulisi
suunnitella ja toteuttaa keskitetysti tiekuntien, alan
yksityisen yrittdjan tai kunnan toimesta. Hoitotyot
tulisi suunnitella niin, etta kaluston siirtokustannuk-
set ovat mahdollisimman pienet.

Ty6n ajoitus

Oljysorapaallysteen ja sorapintauksen korjaukset
on edullisinta tehda kuivan ja lampimén saan ai-
kana. Oljysorapaikkauksia voidaan kuitenkin teh-
da myos kylmalla ja kostealla saalla, silla 6ljysora
on helposti muokattavaa.

Ajorata harjataan kevaalla sen jalkeen, kun jaa ja
lumi ovat sulaneet ajoradalta.

Ajoratamaalaukset tehdaan kesalla kuivan saan
aikana.

Ty6n tekeminen

Oljysorapdéllysteen korjaus

Oljysorapaikkausta kaytetaan paallysteessa ole-
vien reikien, purkautumien ja halkeamien korjauk-
siin. Paikkaus tehdaan yleensa kéasityona. Paikat-
tava reikd muotoillaan pystyreunaiseksi ja tayte-
taan paikkausmassalla. Massa tiivistetaan kasijun-
talla tai ajamalla kuorma-autolla 4-6 kertaa pai-
kan vli.

Karhinta tarkoittaa vaurioituneen oljysorapinnan
repimista, tasoittamista ja tiivistamista niin, etta
lopputulokseksi saadaan tasainen paallyste. Kar-
hintaa kaytetaan silloin, kun paikkaus ei vaurioi-
den maaran vuoksi enaa kannata. Karhinnan yh-
teydessa tehdaan yleensa myods massan lisays.
Karhinta ja massanlisays voidaan tehda ajoradan
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levyisena tai vain esim. raiteiden kohdalle. Paal-
lyste revitaan ja tasoitetaan tiehdylaan kiinnitetylla
repijalla. Massan lisdykseen ja levitykseen kayte-
tadan kuorma-auton peraan kiinnitettya laahainta eli
kelkkaa. Tiivistys tehdaan yleensa kumipyora- tai
valssijyralla.

Sorapintauksen korjaus

Sorapintaukseen tulleet reiat voidaan korjata oljy-
soralla, bitumidljylla tai bitumiemulsiolla ja sepelil-
la. Viimeksi mainittu paikkaus tehdaan siten, etta
kuoppaan levitetaan emulsiota ja sepelia (murs-
ketta) vuoron peraan kahtena kerroksena. Sora-
pintauksen paikkauksessa on suositeltavinta kayt-
taa oljysoraa.

Sorapintaus joudutaan tien kantavuuden, liikenteen
maaran ja laadun seka kulumisen mukaan teke-
maéan uudestaan 5-10 vuoden valein. Vanhassa
pintauksessa olevat reiét on paikattava huolellisesti
ennen uuden pintauksen tekemista.

Ajoradan puhtaanapito

Harjauksessa kaytettyja koneita ovat traktoriin kiin-
nitettavat, siirtavat tai keraavat harjakoneet, seka
itsekulkevat, keraavat lakaisukoneet. Mikali harja-
uksesta syntyva poly haittaa liikennetta tai ympa-
ristda, on ajorata ennen harjausta kasteltava.

Ajoratamerkinnét

Ajoratamerkinnat maalataan kuivalle paallysteel-
le. Ennen maalausta on alusta tarvittaessa harjat-
tava. Maalattaessa tulisi alustan, ilman ja maalin
lampdtila olla yli 5°C.

4.2.5 Vesakontorjunta (raivaus)

Vesakontorjunnan tarkoituksena on poistaa ve-

sakko

— tien ndkemaalueilta (kaarteet ja liittymat)

— sivuojista ja etenkin niistd kohdista, joissa ve-
sakko haittaa veden virtausta

— kohdista, joissa vesakko rumentaa maisemaa

— kohdista, joissa vesakko aiheuttaa lumen kinos-
tumista tielle.

Raivaustarve arvioidaan maastotarkastuksissa.

Raivausta suunniteltaessa on muistettava, etta tie-
kunta voi poistaa liikkenneturvallisuutta tai tienpi-
toa haittaavat puut ja pensaat vain yksityisen tien
tiealueelta. Tiealueen ulkopuolelta liikenneturval-
lisuutta vaarantavia puita, pensaita tai oksia voi-
daan poistaa vain maanomistajan luvalla tai tie-
lautakunnan paatoksella. On my6s huomattava,
etta tiealueelta poistettava puusto kuuluu tiekun-
nalle ja tiealueen ulkopuolelta poistettava puusto
kuuluu maanomistajalle.

Jos tiealueesta on epaselvyyttd tai vesakkoa on
tarve raivata tiealueen ulkopuolelta, on ennen tyon
aloittamista aina syyta ottaa yhteyttd maanomis-
tajaan ja varmistaa tiealue seka pyrkia sopimaan
tiealueen ulkopuolella tehtavista toista.

Ellei maanomistaja anna lupaa liikenneturvallisuut-
ta haittaavien puiden, pensaiden tai oksien pois-
tamiseen, asia kasitellaén tielautakunnan toimituk-
sessa, ja tielautakunta voi antaa luvan tarvittavaan
toimenpiteeseen tiealueen ulkopuolelle. Tontilla ja
rakennuspaikalla olevien tai puutarhassa kasva-
vien tai erityiseen hoitoon muutoin otettujen pui-
den ja pensaiden poistamiseen tielautakunta voi
antaa oikeuden vain erittain painavista syista.

Kuva 30: Vesakonraivaus on laiminlydty.

Vesakontorjunta suositellaan tehtavaksi mekaani-
sesti. Jos ty6hon kaytetaan kemiallisia torjunta-ai-
neita, tydssé tulee ottaa huomioon niiden kaytos-
td annetut ohjeet ja maaraykset.

Tyén ajoitus

Mekaaninen vesakontorjunta on edullisinta tehda
kesalla, kun lehdet ovat kasvaneet taysikokoisik-
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si. Talldin katkaistuissa kasveissa on uusien ver-
sojen syntyminen hidasta. Syksylla vesominen on
kaikkein epaedullisinta, koska juuriston runsaan
ravintovaraston vuoksi kasvit versovat kevaalla
voimakkaasti.

Tyb6n tekeminen

Mekaaninen vesakontorjunta tehddan vesurilla,
raivaussahalla, vankkarakenteisella niittokoneel-
la tai hydraulisesti liikuteltavalla vesakkoleikkuril-
la. Jos raivaus tehdaan niittokoneella, on ennen
niittoa poistettava paksurunkoiset vesat ja puun-
rungot vesurilla tai raivaussahalla. Jotta ymparis-
t0 sailyisi siistind, katkaistut vesat kuljetetaan pois
tai kerataan kasoihin ja myhemmin haketetaan
tai poltetaan. Mekaanista vesakontorjuntaa voi-
daan taydentaa kemiallisella kantokéasittelylla, jol-
loin raivauskierto pitenee.

Kuva 31: Vesakonraivausta vesakkoleikkurilla.

4.2.6 Niitto

Heina seka pienet vesat ja puun taimet poistetaan

— tien ndkemaalueilta (kaarteet ja littymat) silloin,
kun ne ovat ndkemé&esteina

— pientareilta ja luiskista tien koko osuudelta

— alueilta, joissa tie liittyy hoidettuun ymparistoon.

Niittotarve maaritetadn maastotarkastuksissa.

Tyén ajoitus

Yleensa riittéaa yksi niitto kesén aikana, ja se ajoi-
tetaan heina — elokuuhun.

Ty6n tekeminen

Niittamiseen kaytetaan traktoriin kiinnitettya taval-
lista maatalousniittokonetta tai hydraulista vesak-
koleikkuria Viikateniitto rajoitetaan jyrkkiin luiskiin
ja ahtaisiin alueisiin, joihin koneella ei paéasta.

Tienvarsia ei yleensa haravoida niiton jalkeen,
vaan niitetty heiné jatetaan paikoilleen.

Kuva 32: Niitto siistii tieympdristoa ja vdhentdéa
talvella lumen kinostumista tielle.

4.3 Talvihoito

4.3.1 Aurausviitoitus

Aurausviitoituksella osoitetaan tien leveys niin, ettei
aurattaessa synny liikennetta vaarantavia ns. yli-
aurauksia eivatka tien reunassa mahdollisesti ole-
vat esteet aiheuta vaaraa auraustyoélle. Aurausvii-
tat asetetaan kaikille aurattaville teille.

Ty6n ajoitus

Aurausviitat pystytetdaan syksylla sen jalkeen, kun
tie on lanattu tai hoylatty talvikuntoon, kuitenkin
ennen maan jaatymista.

Ty6n tekeminen

Yksityisilla teilld on edullisinta kayttaa puuviittoja.
Viittojen sopiva pituus on yleensé 1,5-2,0 metria.

Viitat asetetaan 0,1 metria luiskan taitteen ulko-
puolelle ja kallistetaan hieman ulospain. Viitoitet-
taessa on varmistettava, ettei viitoituksen sisépuo-
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lelle jaa aurauskalustoa vahingoittavia kivia tai
muita esteita. Jos viitta katkeaa tai haviaa, sen ti-
lalle asetetaan uusi viitta. Aurausviittojen valimat-
ka voi olla mutkaisella tiella 40-50 metria ja suo-
rilla teilla 70—80 metrid. Lisaksi viitoilla merkitaan
kohtaamispaikat (viitta jokaiseen kulmaan), liitty-
mat, lyhyet rummut, tien kaventumat ja muut eri-
tyiskohteet.

Viitat voidaan pystyttaa joko henkilbtydna, joka on
yksityisilla teilla tavallisinta, tai viitoituslaitteella.

Kevaalla, kun viitat ovat kdyneet tarpeettomiksi,
ne on jo maisemasyistéakin syyta poistaa.

4.3.2 Lumen poisto
Auraus

Auraustarpeeseen vaikuttavat sddolosuhteet seka
tien maantieteellinen sijainti, kinostumisalttius ja
liikenne. Lumenpoiston tiheys riippuu saastéa seka
siitd, kuinka paljon tiella sallitaan lunta. Yksityisille
teille ei ole maaritetty aurausta koskevia laatuvaa-
timuksia ja tietkin ovat hyvin erilaisia, joten lopulli-
sen aurauskaytannon maaritteleminen jaa tiekun-
nan tehtavaksi. Vertailun vuoksi voidaan todeta,
etta yleisilla teilla sallitaan lumisateen aikana alim-
massa talvihoitoluokassa (kunnossapitoluokka I11)
irtolunta 10 cm ja sohjoa 5 cm.

Tiekunnan on edullista pyrkia sovittamaan tiensa
laajempaan aurausreitistoon. Lumen auraukses-
ta kannattaa pyytaa tarjous tai sopia hinnasta ja
aurauksen laadusta mahdollisen yrittajan kanssa.

Ty6n ajoitus

Yksityinen tie aurataan

— paasaantdisesti lumisateen tai pyryn jalkeen

— lumisateen tai -pyryn aikana tien liikenteellisen
merkityksen mukaan.

Vahaliikenteiset tiet (kunnossapitoluokat 3 ja 4)
aurataan lumisateen tai -pyryn aikana vain, jos lii-
kenne niilla muutoin estyisi.

Vahaisen lumisateen tai -pyryn jalkeen yksityinen
tie aurataan sen mukaan, mika tien liikenteellinen
merkitys on ja millaista s&&ta on odotettavissa.

Tyé6n tekeminen

Ennen aurausta on varmistettava, ettd muuta lii-
kennetta varoittavat laitteet (vilkkuvalot yms.) ovat
asianmukaisessa kunnossa.

Aurattaessa kuljettajien on otettava huomioon
muut tiella liikkuvat, varottava tien rakenteita ja
laitteita (likennemerkit yms.) ja sovittava auraus-
nopeus tilanteen mukaan niin, etté vahinkojen to-
dennakdisyys on vahainen. On my@s varottava au-
raamasta tien reunan yli; tie aurataan 0,15-0,20
metrin etaisyydelle aurausviitasta. Sulaan maahan
sataneen lumen aurauksessa tulee noudattaa eri-
tyista varovaisuutta. Yleensa on suositeltavaa an-
taa ensilumen polantua ajoradan pintaan, jolloin
aurausturvallisuus paranee ja toisaalta valtetaan
tien pintamurskeen joutuminen sivuaijiin.

Lumisateen tai pyryn aikana tie aurataan kerta-
aurauksena siten, ettd aurausnopeus voidaan pi-
téda mahdollisimman suurena. Kohtaamispaikat ja
muut levitykset aurataan tarkemmin vasta lumen
tulon loputtua.

Aurauksessa kaytettavaad kalustoa ovat kuorma-
autolla tai traktorilla tydnnettava lumiaura tai trak-
tori ja lumilinko. Kuorma-autoon tai traktoriin voi-
daan kiinnittda myos alustera, jonka kayttoé paran-
taa aurauksen laatua ja vahentaa hoylaystarvetta.

Autoauraus sopii parhaiten korkealuokkaisille yk-
sityisille teille, jolloin aurausnopeus pystytaan pi-
tadmaan suhteellisen suurena ja lumi saadaan sin-
koamaan riittdvan kauas tiesta niin, etteivat au-
rausvallit kasva liian korkeiksi.

Kuva 33: Auraus on yleensé tehokkain tyémene-
telmd lumenpoistoon.
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Aurauksessa kaytetaan tavallisimmin vinoauraa,
joka heittda kaiken lumen samaan suuntaan, ja
jossain maarin karkiauraa, joka heittaa lunta mo-
lemmille puolille.

Linkous sopii hyvin kapeiden, mutkaisten, lyhyi-
den jarunsaslumisilla seuduilla kinostumisalttiiden
teiden lumenpoistoon. 3,5-4,5 metria leveiden tei-
den puhdistukseen riittdd yksi edestakainen lin-
kous. Kohtaamispaikkoja joudutaan linkoamaan
useampia kertoja.

-
./

Kuva 34: Linkous sopii myds kapeiden ja mut-
kaisten teiden lumenpoistoon.

Molempiin suuntiin ajettava avoin linko on teho-
kas tyokone myds kinosten aukaisuun. Hyvakun-
toisella raskaalla lingolla pystytddn jossain maa-
rin leikkaamaan myds jadtymatonta polannetta.
Linkous on kustannuksiltaan selvasti kallimpaa
kuin autoauraus.

Aurausvallien madaltaminen

Runsaslumisina talvina aurausvallit voivat kasvaa
niin korkeiksi, etté aurausty6 vaikeutuu. Vallit lisda-
vat ja nopeuttavat myos lumen kinostumista tielle.
Aurausvallit voidaan madaltaa esim. tiehdylalla.

Liittymissa tulee huolehtia siitd, etteivat aurausvallit
vaaranna liikkenneturvallisuutta. Lumen korkeus
saa nakemaalueilla olla enintaan noin metrin tien
pintaa ylempana, jolloin ndkeméat myo6s henkilo-
autosta ovat riittavat.

Kevaalla aurausvallista ja reunapolanteesta sula-
va vesi pahentaa pintakelirikkoa ja voi aiheuttaa
liukkautta. Haittaa voidaan vahentad tekemalla

luiskan yldosaan sohjo-oja. Tahankin tarkoitukseen
sopivin tydkone on tiehoyla.

Lumen poiskuljetus

Lumen kuormaus ja kuljetus lumenkaatopaikoille
tulee yleensa kysymykseen vain taajamissa. Lun-
ta voidaan joutua siirtamaan pois myds silloilta ja
liittymista seka tayteen kinostuneista leikkauksis-
ta ja ndakemaalueilta.

Lunta saa kuljettaa vain sita varten jarjestetyille
lumenkaatopaikoille, jotka saa tietda kunnanviras-
toista, tai, jos lumenkaatopaikat ovat kohtuuttoman
kaukana, maanomistajan luvalla muualle.

Kinostimet

Kinostimien kayttd on lumen poistoon kaytettavi-
en koneiden ja laitteiden kehittyessa huomattavasti
vahentynyt. Niitd voidaan kuitenkin kayttaa aukeilla
ja tuulelle alttiilla paikoilla, joilla auraustarve olisi
ilman kinostimia normaalia suurempi.

Kinostimet voivat olla joko kiinteita tai talven ajak-
si pystytettavia. Kiinteita kinostimia kaytetaan pai-
koissa, joissa ne eivat kesén aikana tuota haittaa
tai ole maisemaan sopimattomia.

Kiinteind kinostimina kaytetaan puuaitoja. Talven
ajaksi pystytettavia kinostimia ovat puiset aitale-
vyt sek& muovi- tai paperikinostimet. Muovi- ja
paperikinostimet poistetaan kevaalla maastosta.
Pylvaat voidaan kuitenkin joskus jattaa kesan ajak-
si maastoon.

Puiset aitalevyt ovat kestavia, mutta hankalia k&-
sitella ja varastoida. Niiden kaytt6 on myos kal-
limpaa kuin muovi- ja paperikinostimien. Muovi-
ja paperikinostimet ovat kevyita ja nopeita asen-
taa. Ne ovat kuitenkin herkempiéa rikkoutumaan
kuin puiset kinostimet. Kestavyytta parantaa kais-
tojen huolellinen kiinnittdminen pylvaisiin ja riitta-
va pylvastiheys.

Kinostimen laudoitettu tai nauhoilla peitetty pinta-
ala on 40-50 % koko pinta-alasta. Kinostimet pys-
tytetdan tiesta etaisyydelle, joka on 15-20 kertaa
aidan korkeus.
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4.3.3 Talvihdylays

Talvihdylayksella ohennetaan tai poistetaan tielle
kertynytta lumi- ja jaapolannetta. Toimenpide pa-
rantaa liikenneturvallisuutta ja ajomukavuutta, kun
vaaralliset urat ja muut epatasaisuudet poistuvat.
Kevaalla se myts vahentaa hankalia sohjokeleja
ja lyhentaa kelirikkoa, kun tie sulaa ja kuivuu no-
peammin.

Talvikauden keskimaaraiset hoylaysmaarat vaih-
televat tien liikennem&aran ja olosuhteiden mu-
kaan nollasta kolmeen kertaan vuodessa.

Kuva 35: TalvihGyldys parantaa tien liikkenndita-
Vyytta.

Ty6n ajoitus

Talvihdylayksen ajankohta maaraytyy tien liikken-
neturvallisuuden ja sddolosuhteiden mukaan. Jos
polanteen raideurat ovat niin syvia, etta tien liiken-
neturvallisuus alenee, on polanne tasattava
hoylaamalla. Polannetta ei yleensa kannata hoy-
lata suojasaalla, silla uusi pinta syopyy nopeasti
ja hoylayksella saavutettu hydty menetetaan. Ke-
vaalla sdan lammettyd polanne poistetaan, ettei
tie sohjoontuisi.

Ty6n tekeminen

Kovan polanteen tasaukseen kaytetaan tiehtylaa
ja pehmean lumipolanteen tasaukseen kuorma-
auton alusteraé. Myos erilaiset polanteen jyrsimet
(lana, linko) seka alusteralla varustettu traktori so-
veltuvat etenkin lumipolanteen tasaukseen.

Tasauksessa kaytetddn hammasteria tai tappite-
ria. Naita teratyyppeja kaytettaessa polanteen pin-

ta muodostuu uurteiseksi ja karheaksi, mika pa-
rantaa pydorien pitoa.

Tie hoylataan yhdella edestakaisella hdylayksel-
la. Hoylan tydleveys (3,0 - 3,8 m) riittdd myds koh-
taamispaikkojen hdylaamiseen peruuttamatta.
Hoylattdessa on tarkkailtava, ettei hdylayskaisto-
jen rajakohtaan jaa liikkennettd vaarantavaa har-
jannetta tai tasoeroa. Hammasteraa kaytettdessa
tasaus on tehtava lilkkenteen ajolinjan mukaisesti,
koska syntyvat urat ohjaavat ajoneuvoja.

4.3.4 Liukkauden torjunta

Liukkautta torjutaan joko mekaanisesti (hiekoitus)
tai kemiallisesti (suolaus). Hiekoitus on polantei-
silla teilla paaasiallinen liukkaudentorjuntakeino.
Yksityisia teitd hiekoitetaan yleensa raskaan liiken-
teen kulun turvaamiseksi. Hiekkaa levitetdan
yleensa ns. pistehiekoituksena makiin, mutkiin ja
liittymiin paitsi ns. paakallokeleilld, jolloin hiekoi-
tetaan koko tie. Hiekoituksen tarve vaihtelee vuo-
sittain ja teittdin sédan, tieolosuhteiden seka liikken-
teen mukaan huomattavasti; osaa yksityisista teis-
ta ei hiekoiteta koskaan. Hiekkaa tarvitaan noin
0,5 m¥km/kerta.

Kuva 36: Joskus tien toinen reuna voidaan jattaa
hiekoittamatta hiihtédjid ja kelkkailijoita
varten.

Liukkaudentorjuntaan voidaan kayttd& seulottua
luonnonhiekkaa, jonka raekoko on 0-8...10 mm.
Myo0s lajiteltu sepeli, jonka raekoko on esim. 2-10
mm tulee kysymykseen. Paakallokeleilld, kun hie-
nommat ainekset huuhtoutuvat sateen vuoksi pois,
saattaa murske tai muu karkearakenteinen mate-
riaali olla ainoa toimiva liukkaudentorjuntakeino.
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Tyén tekeminen

Paras tyon laatu saadaan, jos kaytettavissa on
nykyaikaisilla levityslaitteilla varustettu kalusto.
Tela- tai lautaslevittimilla varustetun hiekoitusau-
ton tydnopeus on 30 - 40 km/h. Hiekan levittami-
seen soveltuvat myds rivilannoitin tai kylvokone.
Kapeat tiet hiekoitetaan vain keskelle.

=

Kuva 37: Hiekoitukseen, kuten myds suolan le-
vittdmiseen, voidaan kdyttda myds ta-
vallisia maatalouskoneita.

Yksityisilla teilla pisteméaiset kohteet, yksittaiset
maet ja liittymat, hiekoitetaan yleenséa lapiotyona.
Toistuvasti hiekoitettavan kohteen laheisyyteen
voidaan tehda laatikko, jossa hiekka pysyy kuiva-
na ja sita on tarvittaessa kohteen vieressa kaytet-
tavaksi. Hiekan jaatymista voidaan estda sekoit-
tamalla hiekan sekaan suolaa tai kayttamalla se-
pelilajikkeita.

4.3.5 Qjien jarumpujen talvikunnossapito
Lumen ja jaan tukkimien ojien aukaisu

Lumen tai jadn tukkima oja aukaistaan, jos sula-
misvesi muutoin virtaisi tien yli tai tieta pitkin.

Ojia joudutaan avaamaan kinostumisalttiissa tien-
kohdissa ja kohdissa, joissa ojan pituuskaltevuus
on hyvin pieni. Sivukaltevassa maastossa tielle
pain virtaava vesi voi aiheuttaa ojiin paannejaata,
mink& vuoksi ne joudutaan avaamaan. Paanne-
jaén syntymista voidaan ehkaista esimerkiksi kat-
kaisemalla veden tulo ojaan niskaoijalla.

Lasku- ja sivuojat voidaan avata kaivinkoneella tai
hoylalla. Lyhyet lumipatoumat on kuitenkin usein
edullisinta avata lapiotyona.

Rumpujen aukaisu

Tehokkain tapa jadtyneen rummun aukaisemiseksi
on sulattaa jadhan reikd hoyrylla. Virtaava vesi
syovyttaa reikaa suuremmaksi ja avaa lopulta koko
rummun. Sulatukseen tarvitaan erityinen hoyryn-
kehitin.

Jaatymisalttiita ovat rummut, joissa virtaama on
hyvin pieni tai virtaaman vaihtelu talven aikana
suuri. Mikali virtaama vaihtelee, jaan paalle tulee
ajoittain vetta, joka jaatyy siihen kerroksittain. Pie-
nen virtaaman aikana jaan alla oleva aukko pie-
nenee ja voi tukkeitua kokonaan. Myds rummun
pieni peitesyvyys seka pieni aukko lisaavat rum-
mun jaatymisalttiutta.

Rumpujen jaatymista voidaan jossain maarin eh-
kaista peittamalla rummun paat havuilla, jolloin ne
yhdessa paalle satavan lumen kanssa toimivat
lammoneristeena. Tallaisen rummun merkitsemi-
nen helpottaa rummun seurantaa ja loytymista.

Véahavetisissa rummuissa jadtymisongelmaa voi-
daan vahentaa myos patoamalla oja tai puro en-
nen pakkasia rummun alapuolelta niin, etta jaaty-
misvaiheessa vesi on korkealla. Pato avataan, kun
rumpuun ja ojaan on jaatynyt riittavan vahva kan-
si. Tallgin jaan alle jaa aukko eika virtaaman vaih-
telu vahitellen tuki rumpua kokonaan.

Kuva 38: Rummun avaaminen on pari p&ivaa
myGhassa.

Jaatymisalttiin rummun avaamiseen voidaan va-
rautua esimerkiksi siten, ettd syksylla rummun si-
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saan asetetaan paistaan suljettu muovi- tai rauta-
putki. Muoviputki taivutetaan rummun paista va-
hintddn metri ylos, jotta putken pééat eivat jaisi jaén
sisdan. Rumpu avataan tayttamalla putki kuumal-
la vedelld, jolloin se irtoaa jaasta ja voidaan vetaa
pois. Virtaava vesi syovyttaa reikdd suuremmak-
si. Jos putki otetaan pois kovien pakkasten aika-
na, rumpu voi tukkeutua uudelleen.

4.3.6 Jaateiden kunnossapito

Yksityisen tien tiekunta vastaa jaatien kunnossa-
pidosta, jos se on osa yksityista tieta. Jaateiden
maara on hyvin pieni, mutta niilla on tarked merki-
tys saaristoalueiden liikenneyhteyksille. Seuraa-
vassa on esitetty keskeisimpia kohtia jaateiden
kunnossapidosta. Perusteellisemmin asiaa on ka-
sitelty Tielaitoksen ohjeessa "Teiden talvihoito 11”.

Jéétien paikka

Jaatie pyritdan sijoittamaan sellaiseen paikkaan,
jossa jaasilta on kestavin. Paikkaa valittaessa on
selvitettava virtauspaikat, jadn paksuus ja laatu,
railot ja laivavaylat seka mahdolliset jaalletulopai-
kat.

Yli kaksi kilometria pitkat jaatiet tehdaan yleensa
yksiajorataisina, jolloin niiden leveys on 6 - 7 met-
ria. Merenselalla ajoratoja tehdéén kuitenkin kuor-
mituksen tasaamiseksi ja aukipidon helpottamisek-
si aina kaksi.

Virtaavissa paikoissa ja siella, missa veden kor-
keuden vaihtelut tai lumen sulaminen aiheuttavat
usein veden nousua jaalle, jaatiet pyritdan pita-
maan lumesta vapaina vahintaan 45 metrin levey-
deltd. Kumpaakin ajosuuntaa varten tehdaan oma
ajorata, joiden valimatkan tulee olla vahintaan 30
metrid. Ajoradan leveys on vahintaan 5 metria.

Jos jaatie ei ole virtaavassa paikassa, tehdaan
kaksi erillistd 40 metrin etdisyydella toisistaan ole-
vaa ajorataa, joiden leveys on vahintdan 5 metria.

Jdéteiden kantavuus

Jaateilta vaadittava kantavuus maaraytyy tien lii-
kenteellisen merkityksen ja raskaan liikenteen kier-
tomahdollisuuksien perusteella. Henkilbautolla voi-
daan likkenndida, kun jaan tehollinen paksuus on
20 cm (ks taulukko 2). Jaatietéd ei saa avata liiken-

teelle ennen kuin jaan tehollinen paksuus tayttaa
sille tulevan liikenteen vaatimukset.

Taulukko 2: J&élla sallitut suurimmat ajoneuvo-,
akseli- ja telipainot.

Jaan Suurin sallittu Suurin sallittu | Suurin sallittu
tehollinen ajon.paino akselipaino telipaino
paksuus peravaunu

mukaan luettuna

cm t t t

15 hevonen + reki — —

20 2,0 15 -

25 3,0 2,0 —

30 4,5 3,0 3,0

40 7,0 5,0 50

50 12,0 7,0 8,0

60 17,0 9,0 11,0

70 23,0 11,0 15,0

80 31,0 14,0 20,0

90 39,0 17,0 26,0
100 48,0 20,0 32,0

Jaan tehollinen paksuus lasketaan seuraavasti:
— Terdsjaé:
tehollinen paksuus = jaan paksuus

— Terdsjaa + siihen kiinni jaétynyt tumma kohva-
Jjd& (=lumeen sekoittunut ja jaétynyt vesi):
tehollinen paksuus = terasjaan paksuus + puo-
let kohvajaan paksuudesta. Kohvajaan paksuu-
desta voidaan kuitenkin ottaa huomioon enin-
taan terasjaan paksuus.

— Terdsjda + siihen kiinni jdatynyt vaalea
kohvajdéa (luminen kohvajdé):
tehollinen paksuus = terasjaan paksuus

— Terdsjaéa + siitd irti oleva kohvajéaa
tehollinen paksuus = terasjaan paksuus

J&an paksuuden mittaaminen

Jaan paksuus mitataan vesistdjen jaatyessa ai-
nakin kerran viikossa ja, kun jaa alkaa sulaa, esi-
merkiksi joka kolmas paiva. Mittauksista pidetaan
poytékirjaa. Mittausreikien vali on 25-50 metria.
Paikoissa, joissa jadn paksuusvaihtelut ovat suu-
ret, mittausreikia voi olla tiheammassakin.

Jadtien vahvistaminen

Jaatietd vahvistetaan vesittamalla ja jaddyttamal-
la. Kirkasta ja lumetonta alle 15 cm:n paksuista
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jaata ei kuitenkaan kannata vesittaa, koska se hi-
dastaa jaatymista jaan alapinnassa. Lumettomal-
le li 15 cm:n paksuiselle jaalle pumpataan kerral-
laan 2-5 cm:n vesikerros.

Jos jaéalla on lunta se tulisi poistaa, silla jo parin
sentin lumikerros hidastaa jaatymista ratkaisevasti.
Jaan ollessa ohutta (ei kanna tytkoneita) lumi
havitetaan reiittdmalla jaa, jolloin lumi kostuu, tai
mahdollisesti tiivistamalla lumi esim. moottorikel-
kalla. Lumen poistaminen auralla tai lumilingolla
voidaan aloittaa vasta, kun jaan tehollinen pak-
suus on yli 25 cm (ks. taulukko 2)

Kuormituksen ja nopeuden rajoittaminen

Jaatieta ei saa avata liikenteelle, ennen kuin jaan
tehollinen paksuus on riittdvan laajalla alueella
vahintdan 20-25 cm.

Kun jaatien suurin sallittu ajoneuvo- ja akselipai-
no osoitetaan liikennemerkein, ei normaalisti ole
syyta ylittdé taulukossa 2 olevaa 60 cm:n paksui-
selle terésjaalle sallittua kuormitusta. Yksiajora-
taisten pitkien jaateiden kuormitusta rajoitetaan
siten, ettd suurimmaksi sallituksi ajoneuvopainoksi
otetaan puolet taulukon 2 arvoista.

Liikkuva ajoneuvo voi aiheuttaa jaédhan aaltoliik-
keen ja heikentda jaan lujuutta. Tasta syysta ajo-
nopeus jaalla rajoitetaan 30-50 km:ksi tunnissa.
Rajoitus voidaan asettaa koskemaan vain kuor-
ma- ja linja-autoja.

Halkeamat, railot ja laivavaylat

Useimmat jaateilla sattuneet onnettomuudet joh-
tuvat halkeamista tai railoista. Halkeamat korja-
taan jaadyttamalla ne erikseen tai vesittamalla ja
jaadyttamalld jaatie koko leveydeltdan. Railot, joi-
ta ei voida jaadyttaa, ylitetaan railosiltojen avulla.
Kun laivavayla risteaa jaatietd, kaytetdan laiva-
vaylan ylittamiseen railolossia.

Railon tai vaylan etaisyys rannasta seka railolos-
sin liikenndimisajat ilmoitetaan jaatien paassa lii-
kennemerkein. Muita likennemerkein ilmoitetta-
via asioita ovat kohtaamispaikat, ajonopeus, ajo-
neuvojen pienin sallittu keskindinen etaisyys, los-
sin kantavuus ja pysakointipaikka seka varsinai-
nen lossipaikka. Lossipaikka merkitddn myos lai-
valiikennetta varten kayttamalla suuria tauluja, jois-

sa valkoisella pohjalla on musta teksti "VAHEN-
TAKAA VAUHTIA, RAILOLOSSI". Liséksi kayte-
taan vihreaa valoa nayttavia lyhtyja.

Kuva 39: Jdétien kunnossapitoa.
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4.4 Muu hoito

4.4.1 Liittymien hoito
Nakemaalueet

Liittymissa vaadittavien nakemaalueiden maaérit-
tely ja mitoitus on esitetty kuvassa 41. Kuvassa
olevien taulukoiden poikkeuksellisia arvoja voidaan
kayttaa kohtuuttomien haittojen tai kustannusten
valttamiseksi.

Kun yksityinen tie liittyy yleiseen tiehen, vaaditta-
vat nakemat on yleensa maaritelty liittymaluvas-
sa. Jos méaarittelya ei ole, voidaan soveltaa kuvan
40 normaaliarvoja tai pyytaa alueen maarittely Tie-
laitokselta.

Yksityisten teiden keskinaisissa liittymissa kayte-
tdan nakemaalueiden maarittelyssa paatien mitoi-
tusnopeutena tien kaytténopeutta, yleensa 50-60
km/h. Tontti-/ pihateiden liittymissa voidaan yleen-
sa kayttaa taulukoiden poikkeuksellisia arvoja.

Rautateiden tasoristeyksissa nakemien kunnossa-
pitovastuut on maaritelty tiekunnan ja radanpita-
jan tasoristeysta koskevassa sopimuksessa. Jos
nakemavaatimuksiin tulee muutoksia, niistd vas-
taa normaalisti muutosten aiheuttaja. Nakeméavaa-
timukset ovat kuvan 40 mukaiset.

Néakemdalueiden hoito

Nakemaalueet on hoidettava niin, ettd sivutielta
tuleva voi 1,1 metrin korkeudelta tien pinnasta —
suurinpiirtein auton ikkunatasolta — nahda riittavan
kauas p&atien suuntaan, ja varmistua siitd, etta
tulo paatielle on turvallista. Nakemaalueella voi olla
yksittaisia puita, pylvaita tai muita kapeita esteita.

Nakemaalueiden hoito kuuluu liittyvan tien pitajal-
le, ts. tiekunnalle tai tieosakkaille, kun yksityinen
tie liittyy yleiseen tiehen, ja kiinteiston omistajalle,
kun tontti- tai pihatie liittyy yksityiseen tiehen. Alu-
eiden hoitoon liittyvista oikeuksista ks. kohta "4.2.5
Vesakontorjunta”

Kun tiekunta ryhtyy parantamaan yksityisen tien
littymisnékemiéa yleiseen tiehen, tulee sen ennen
tyon aloittamista ottaa yhteytta Tielaitokseen ja
pyytaa ohjeet yleisen tien tiealueella tehtéaviin toi-
menpiteisiin.

Jos luonnonesteita joudutaan poistamaan tiealu-
een ulkopuolelta, on arvopuista tms. mahdollisesti
suoritettava korvaus maanomistajalle.

Liittym&rummut

Kun yksityinen tie liittyy yleiseen tiehen, liittyma-
rummun kunnossapidosta vastaa yksityisen tien
pitdja (tiekunta). Vastaavasti, kun tonttitie tai toi-
nen yksityinen tie liittyy tiekunnan tiehen, liittyma-
rummun kunnossapidosta vastaa tontin omistaja
tai toisen yksityisen tien osakkaat. Tontti- tms. liit-
tymien osalta tiekunnan tulee kuitenkin valvoa, etta
liittymarumpujen kunnossapito on asianmukaista.

Liittymien muu hoito

Yleisen tien aurauksessa tai hoylayksessa yksi-
tyisten teiden liittymiin syntyvien lumi- tai jaapal-
teiden poistaminen kuuluu yksityisen tien pitéjal-
le. Vastaavasti tontti- tms. liittymissa yksityisen tien
aurauksen tai hoylayksen yhteydessa syntyvien
palteiden poistaminen kuuluu liittyvien teiden osak-
kaille.

Hoylayspalteiden syntymista voidaan estaa kayt-
tamalla sellaista tiehtylaa, jossa on liittymien koh-
dalla alas painettava ns. lumistoppari.

Liittymiin kasautuvia lumivalleja madalletaan, jos
ne rajoittavat tarvittavia nédkemid. Sopiva tyékone
on traktori, jossa on etukuormaaja.

Tiekunnan vastuulle kuuluu mydés liittyman paal-
lystetyn osan puhtaanapito niin, ettei yksityiselta
tielta kulkeudu irtokivia yleiselle tielle.

Kuva 40: Tiekunnan tulee poistaa irtokivet pdal-
lystetyltd liittymé&alueelta.
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HAKEMAT TEIDEN LITTYMASSA
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100 270 240
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I
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Hakemisn vahimmasarsal
kewyiliikennevaylan kohdalla
- L 10 m. polkkeuksellisest & m

20 m likenteelisest merkiltdvilla yks. teilld
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Aluetta koskevat chjeet saa ratakeshubsita. ! w = auunn keytettéva pnannopeus ko, pakalla

Kuva 41: Nédkemien médrittdminen liittymédssa ja rautatien tasoristeyksessa.



32

Yksityisten teiden kunnossapito
4 KUNNOSSAPITOTYOT

4.4.2 Tiehen kuuluvien laitteiden hoito

Tassa kohdassa esitetyista hoitotdista ei ole laa-
dittu standardeja. Tydmaarat ja kustannukset ar-
vioidaan maastotarkastusten seka aikaisemmilta
vuosilta saadun kokemuksen perusteella.

Liikennemerkit

Liikennemerkkien kaytto ja pystytys

Tieliikennelain (TLL 267/81) ja -asetuksen (182/
82) mukaan myos yksityisilla teilla, ns. omia teita
lukuunottamatta, on liikenteen ohjauksessa kay-
tettava tielikenneasetuksen mukaisia liikkenne-
merkkeja ja ajoratamerkintdja seka sulkulaitteita.
Liikenneministerion paatoksessa, joka koskee lii-
kenteen ohjauslaitteita (LPL 203/82), on annettu
tarkempia maarayksia merkkien mitoituksesta ja
sijoituksesta. Kyseisen paattksen mukaan liiken-
teen ohjauksessa saa kayttaa vain sellaisia merk-
keja, laitteita ja tiemerkintoja, jotka tayttavat Tie-
laitoksen asettamat varia, rakennetta ja mitoitusta
koskevat vaatimukset. Muita kuin lain ja asetuk-
sen mukaisia merkkeja ei saa kayttaa. Liikenne-
merkkien kdytossa sovelletaan Tielaitoksen ohjetta
Yleisohjeet liikennemerkkien kadytosta.

(s

l _-;_-i;E;:;:f._“'-" ok
Kuva 42: Epévirallisia liikkennemerkkeja ei saa
kédyttaa.

Liikenteen ohjauslaitteen asettaa yksityisen tien
tienpitaja eli yleensa tiekunta saatuaan siihen kun-
nan suostumuksen. Poliisi ja tiepiiri antavat lau-
suntoja merkkien tarpeellisuudesta ja ohjeita merk-
kien sijoituksesta. Yleisen tien tiealueelle sijoitet-
tavien tienviittojen ja merkkien lupaviranomaise-
na on paikallinen tiepiiri. Jos yksityisen tien liitty-

ma yleiseen tiehen varustetaan vaistamisvelvolli-
suutta tai pakollista pysahtymista osoittavalla lii-
kennemerkilla, kuuluu merkin pystyttdminen ja uu-
siminen kuitenkin yleisen tien tienpitgjalle.

Tiety6ta tai kelirikkorajoitusta osoittavien merkki-
en pystytykseen ei tarvitse hankkia viranomaisen
lupaa tai suostumusta. Kelirikkorajoitusta osoitta-
vien liikennemerkkien pystytys on tarkeaa, koska
rajoituksien avulla voidaan saastaa tien kunnos-
tuskustannuksia. Merkit tulee poistaa heti, kun lii-
kenteen rajoittaminen ei enaa ole tarpeen.

Kuva 43: YKksityisen tien viitta.

Jos valtionavustusta saavan tien sillalle tarvitaan
painorajoitus, on tiekunnan pyydettava tiepiirilta
kirjallinen asiantuntijalausunto. Vaikka painorajoi-
tus tAman lausunnon perusteella asetetaankin, on
vastuu sillan kantavuudesta ja kunnosta kuitenkin
aina tiekunnalla.

Valtionavustusta saavilla yksityisilla teilla olevien
lauttojen (lossien, lossialusten, railolossien) kun-
toa valvovat merenkulkuhallituksen valtuuttamat
katsastajat. Lauttojen kantavuutta osoittavien
merkkien asettamiseen tulee hankkia katsastajan
lausunto.

Liikennemerkin sijoittamisessa ja pystytyksesséa on

otettava huomioon seuraavat asiat:

— liikennemerkki tulee sijoittaa tieliikennelain ja
-asetuksen mukaisesti

— liikennemerkin tulee olla helposti havaittavissa

— liikennemerkki sijoitetaan tien reunasta 0,5-1,5
metrin etaisyyteen (kuva 44)

— liikennemerkki on pystytettava niin, etté se kes-
téa tuulen, lumen ja roudan rasitukset.
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Kuva 44: Liikennemerkin sijoittaminen yksityiselle
tielle.

Liikennemerkkien puhdistus ja korjaus

Liikennemerkit puhdistetaan, jos lumi, ja&, pdly tai
muu lika, haittaa niiden luettavuutta tai heikentaa
pintamateriaalin heijastavuutta.

Liikennemerkkien korjaustéita ovat

— merkkien uusiminen ja oikaisu

— pylvaiden uusintamaalaus tai vaihtaminen
— merkkien taustojen uusintamaalaus

— heijastinkalvojen pienet korjaukset

— merkkien kiinnityksen korjaus.

Vanhojen puupylvaiden korjauksessa tulisi harki-
ta niiden vaihtamista kuumasinkittyyn teréasput-
keen, jota uusissa liikennemerkeissa olisi syyta
kayttaa aina.

Jos liikennemerkki joudutaan poistamaan korjauk-
sen vuoksi, asetetaan tyon ajaksi paikalle valiai-
kainen lilkkennemerkki.

Kaiteet ja reunapaalut

Kaiteiden ja reunapaalujen kunto tarkistetaan vuo-
sittain ja ne puhdistetaan, korjataan tai uusitaan
tarpeen mukaan.

Teraskaiteet puhdistetaan yleensa vain taajama-
alueilla. Tyo tehdaéan koneellisesti autoon tai trak-
toriin kiinnitetylla pesulaitteella tai kasityéna har-
jalla ja vedella. Puukaiteet tulisi puhdistaa kevaal-
I& heti aurausvallien sulamisen jalkeen, koska
kaiteiden paalle kerdantynyt hiekka sitoo kosteut-
ta ja edistaa siten kaiteiden lahoamista. Ty teh-
daan yleensa kasityona harjalla.

Kaiteiden paéassa ja rumpujen kohdalla olevien reu-
napaalujen osalta on huolehdittava, etta heijastin-
levyt ovat kunnossa ja puhtaat.

Liikennevahingoissa, aurauksessa tai muutoin rik-
koutuneet kaiteet ja reunapaalut korjataan tai uu-
sitaan mahdollisimman pian. Ty6sta huolehtiminen
kuuluu tienpitdjalle ja ty6 tehddan vahingonaihe-
uttajan kustannuksella.

Postilaatikot

Posti- ja jattbpostilaatikoiden sijoittamisessa yksi-
tyisten teiden varsille noudatetaan Suomen Posti
Oy:n antamia ohjeita.

45 Tien kunnostus

4.5.1 Sorastus

Sorastuksella korvataan kulutuskerroksesta lah-
tenyt materiaali, joka on havinnyt pélyna ilmaan,
kulkeutunut ojiin tai painunut tien runkoon.

Sorastukseen kéytettdvad materiaali

Sorastukseen kaytetaan kalliomursketta, murske-
soraa, luonnonsoraa tai moreenimursketta. Murs-
kesoran ja moreenimurskeen laatuvaatimukset il-
menevat kuvasta 46.

Jos sorastukseen kaytetdan luonnonsoraa, se jou-
dutaan seulomaan. Laadullisesti luonnonsora ei
vastaa murskattuja materiaaleja, silla se ei yleen-
sa tayta sorakulutuskerrokselle asetettuja rakei-
suusvaatimuksia eika siksi sitoudu tien pintaan kiin-
tedksi kerrokseksi. Luonnonsoran kayttd voi kui-
tenkin olla kustannussyista perusteltua ja sen si-
toutumista voidaan parantaa sekoittamalla siihen
hienojakoista sidemaata. Kalliomurskeen kaytto
sorastusmateriaalina on yleistynyt. Sen etuna on
rikkoutunut kiviaines, joka tiivistyy hyvin kiintedksi
ja kantavaksi kulutuskerrokseksi.

Sorastukseen kaytettdvan materiaalin maksimi
raekoko on yleensa 16—20 mm ja vahaliikenteisil-
lakin teilla enintaan 32 mm. Hienoainespitoisuu-
den (raekoko < 0,074 mm) tulisi olla noin 10 % tai
hieman enemman.
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Ty6n ajoitus

Varsinainen sorastus tehd&én syksylla tai kevaal-
1a ja vilkkailla teilla sitd voidaan taydentaa kesan
aikana.

Yksityisten teiden heikon kantavuuden vuoksi paa-
osa teista sorastetaan syksylla, jolloin tien pinta
on kostea ja murske tai sora tarttuu hyvin kulutus-
kerrokseen.

Rakennetut, kantavuudeltaan hyvat tiet, suositel-
laan sorastettavaksi kevaalla, jolloin mahdollinen
suolaus voidaan kytked yhteen sorastukseen liit-
tyvan hdylayksen tai lanauksen kanssa. Kevatso-
rastus on tehtava tien nopean kuivumisen vuoksi
yleensa 1-2 viikon aikana ja ajoitus painottuu tou-
kokuulle.

Varsinaisessa sorastuksessa kaytetdaan n. 90%
vuosittain tarvittavasta soramaarasta.

Kevaalla tai syksylla, riippuen varsinaisen soras-
tuksen ajankohdasta, lisatédan soraa sellaisiin tien
kohtiin, jotka ovat pintakelirikon vuoksi pehmen-
neet ja siten haittaavat liikkennetta.

Taydennyssorastus kesdlla tehdaan tarvittaessa
sellaisiin kohtiin, joissa kuluminen on ollut normaa-

lia suurempaa (maet ja kantavuudeltaan heikot
kohdat).

Ty6n tekeminen

Ennen sorastusta tien pinta hdylataan oikeaan
muotoon (sivukaltevuudet 5 % ja reunapalteet
pois). Sora levitetaan tielle yleensa suoraan kuor-
ma-auton tai traktorin lavalta.

Kun tie on sorastettu, tarkastetaan tien pinnan ta-
saisuus ja kaltevuudet seka poistetaan tytsta va-
roittavat liikennemerkit. Tarpeen mukaan ty6 vii-
meistelldaan lanalla tai tiehoylalla.

i
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Kuva 45: Soran levitystd kuorma-autosta.

GEQ SILTT! Ji HIEKKA 1 SORA T wiver
0,002 0.006 0.02 0.06 0.2 0.6 2 60
100 " 7 F 3
;/6 SORAKULUTUSKERROS 1 ) 1 3 ) y. :
1. Murskesora tai murske, | £ : : 101 i 4
80 raekoko 0 — 16 mm. J— ] 3 3 13
Suositeltavin materiaali : 3 ] E
70 . ’ F E 3
2. Moreenimurske tai E k t
60 savisora (siséltéa lisatyn ] ;
50 hienoaineksen)
40‘ 3. Murskesora,
raekoko 0 — 32 mm.
30 Vain vahaliikenteisille
teille (kp-luokka 4) 1
20
10 E
: 1 £ i : L 12 f |25 54 1001150
E E 3 3 1 1 Il
0002 0006 002 00oM 0.125 025 05 1 2 4 8 16 32 64 128 200mm
RT[ hiesu hieta hiekka ] sorg kivet ] 1

Kuva 46: Sorakulutuskerrokseen kéytettavén kalliomurskeen, murskesoran ja moreenimurskeen rakei-

suusohjealueet.
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4.5.2 Ojien kunnostus

Sivuojien kunnostuksen tarkoituksena on

— pitaa ojat tien kuivatustarpeen mukaisessa kun-
nossa

— poistaa ojien tukkeumat

— parantaa sivuojien pituuskaltevuutta

— varmistaa veden paasy pois sivuojista (lasku-
ojat)

Sivuojat tukkeutuvat helposti. Tukkeutumista ai-
heuttavat mm.

— 0jiin kulkeutunut kiviaines

— liettyminen

— kasvillisuus

— luiskien sortuminen

— roudan nostamat maakivet.

Ojien kunnostuskierron pituuteen vaikuttavat mm.
pohjamaan laatu ja kaltevuusolosuhteet. Keski-
maarainen ojituskierto on yleensa 10 - 15, jopa 20
vuotta.

Ojien kunnostusta suunniteltaessa tulee pyrkia jar-
keviin kokonaisuuksiin esimerkiksi yhteistydssa
l&hell& olevien muiden tiekuntien kanssa. Kunnos-
tettavien ojien méaara todetaan maastotarkastuk-
sessa (seka sivuojat etta laskuojat) ja kustannuk-
set arvioidaan aikaisemmilta vuosilta saatujen kus-
tannustietojen tai joltakin urakoitsijalta pyydetta-
van alustavan kustannusarvion perusteella.

Sivuojien kunnostus on tyypillista kesékunnossa-
pitoa. Jos maapera kuitenkin on niin pehmeaa,
ettei se kanna kaivukalustoa, kaivetaan oja maan
jaatyneena ollessa.

Ty6n tekeminen

Ojat voidaan kunnostaa

— kaivinkoneella, jossa on luiskakauha tai muo-
tokauha

— traktorikaivurilla, jossa on muotokauha

— joskus oja-auralla varustetulla tiehdylalla

Tydmenetelman valintaan vaikuttavat mm. maa-
pera, ojan tyyppi ja mitat, kaivettavat massat seka
tieosakkaiden kaytdossa mahdollisesti oleva kalus-
to. Tavallisimmin ojat kunnostetaan kaivinkoneel-
la, jossa on luiskakauha. Muotokauhalla varustet-
tu traktorikaivuri tai kaivinkone sopii laskuojien,
niskaojien seka soiden kohdalla olevien sivuojien
(ei luiskaojia) kunnostamiseen. Tiehdylalla voidaan

kunnostaa sora ja hiekkamailla olevia matalia luis-
kaojia. Pienet patoumat, varsinkin paikoissa, joi-
hin koneilla on vaikea p&&sta, voi joskus olla edul-
lisinta avata lapiotyona.

Kuva 47: Muotokauha ei yleensa sovi sivuojien
kunnostamiseen, tiehen ei tule pintakui-
vatuksen kannalta oikeaa muotoa.

Kaivettavat massat kuljetetaan pois tai levitetdan
ojan taakse. Massojen levittamiseen tiealueen ul-
kopuolelle kuten myds laskuojien kaivamiseen tar-
vitaan maanomistajan lupa. Sivuojia kunnostetta-
essa tulee huolehtia siita, ettei luiskia tehda liian
jyrkiksi. Sisaluiskan kaltevuudeksi suositellaan 1 :
2 tai loivempi.

Kun ojat on kunnostettu, poistetaan tydsta varoit-
tavat likennemerkit. Ty tarkastetaan esim. sateen
jalkeen, jolloin mahdolliset vesipussit tulevat ilmi.

et

Kuva 48: Kaivumassat pitdé levittdéd sivuojan
taakse tai kuljettaa pois.
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4.5.3 Rumpujen kunnostus

Rumpujen kunnostustdita ovat

— liettyneiden rumpujen puhdistus

— huonosti toimivien rumpujen korjaus
— rikkoutuneiden rumpujen uusiminen.

Rumpujen kunnostustarve arvioidaan maastotar-
kastuksessa ja tiekunnalla olevan asiantuntemuk-
sen perusteella. Nain selvitetddn seuraavat asiat:
— mitk& rummut tarvitsevat kunnostusta

— mik& on rumpujen rakenne ja putkityyppi

— liettyvatko tai jaatyvatkd rummut

— liikkuvatko rummut roudan vaikutuksesta

— onko routa nostanut rumpuja pysyvasti

Hankittujen tietojen perusteella voidaan paatella,
kelpaako vanha rumpu sellaisenaan tai korjattuna
vai rakennetaanko uusi. Vanhaa rumpua voidaan
kayttaa edelleen, vaikka se ei tayttaisikaan uusi-
en teiden rummuille asetettuja vaatimuksia, jos
rumpu muuten toimii tarkoitetulla tavalla. Toimen-
piteita kuitenkin tarvitaan, jos rumpu haittaa tiella
kulkevaa liilkennettd, toimii kuivatuksen kannalta
puutteellisesti, on rikkoutunut tai jos on ilmeista,
ettd se rikkoutuu pian. Uutta rumpua rakennetta-
essa saadaan muovi- tai terasputkella yleensa hal-
vempi ja toimivampi ratkaisu kuin betoniputkella.

Jos puron tai ison laskuojan rumpua uusittaessa
aiotaan kayttédd pienempaa rumpua, on ymparis-
tokeskukselta pyydettava rummun aukkoa koske-
va lausunto. Toisaalta, jos puron uomaa aiotaan
kunnostuksen yhteydessa muuttaa, on ymparis-
tokeskukselta varmistettava, tarvitaanko toimen-
piteeseen vesioikeuden lupa.

Rummut pyritdan kunnostamaan kesalla kuivim-
paan aikaan.

Tyé6n tekeminen

Isot rummut uusitaan tai korjataan erillisen suun-
nitelman mukaan. Pienten rumpujen uusimisessa
ja korjaamisessa voidaan soveltaa seuraavassa
esitettavia yleisperiaatteita. Tarkemmat ohjeet 16y-
tyvat yksityisten teiden rakentamisohjeiden koh-
dasta 4.2. Tydssé voidaan soveltaa myos yleisten
teiden tyoselityksia.

Rumpumateriaaleina voidaan kayttaa
— Muoviputkia. Rumpuputkiksi soveltuvat PEH-
muovista valmistetut massiivi- tai monikerros-

putket, jotka tayttavat vahintaan putkiluokkien
M4 tai T4 vaatimukset. L-luokan putket ovat niin
pehmeitd, ettei niita pitaisi kayttaa tierakenteis-
sa. Muoviputkia on saatavana 6 - 12 m pitkina
salkoina. Putkien paat voivat olla valmiiksi muo-
toiltuja tai ne voidaan leikata haluttuun muotoon
myo6s asennuksen jalkeen.

— Kierresaumattuja terasputkia. Putkien tulee
olla alumiinisinkitty& tai sinkittya terasta, jolloin
ne kestavat maaperan syovyttavaa vaikutusta.
Putket toimitetaan yleensa maaramittaisina ja
niiden paat voivat olla valmiiksi viistettyja. Paat
voidaan leikata haluttuun kaltevuuteen myos
asennuksen jalkeen.

— Betoniputkia. Putkien huullospituuden tulisi
olla vahintdan 80 mm, silla. lyhythuulloksisten
putkien saumat voivat aueta, jolloin niiden kun-
nossapito on vaikeampaa. Tiivisteettémien put-
kien saumat on peitettava muovilla tai kuitukan-
kaalla niin, ettei hiekka paase valumaan rum-
puun.

Rumpuputkien minimihalkaisija on paatierummuis-
sa yleensa 400 mm ja littymarummuissa 300 mm
(400 mm, jos rummun pituus on yli 8 m). Pienem-
pidkin kokoja voidaan kayttaa, jos rummun valu-
ma-alue on hyvin pieni. Toisaalta suurempien rum-
pujen kayttdminen vahentaa niiden jaatymisriskia.

Kuva 49: Rummun uusiminen.

Kunnossapitondkdkohtien seka rumpupituuden
perusteella liittymarummun sopiva paikka on yleen-
sa liittyméakaaren etaisyydella paatiesta. Liikenne-
turvallisuussyista rummun tulee kuitenkin olla va-
hintd&n kaksi metria sivuojalinjan ulkopuolelle.
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Kuva 50:  Liittymdrummun sijoittaminen.
Rummun pituuskaltevuuden tulisi liettymis- ja jaa-
tymisvaaran vahentamiseksi olla vahintaan 1 %
(1 cm metrille). Liettymisvaaraa vahennetaan
my6s rummun ylapaahan tehtavalla lietealtaalla
ja riittavalla laskuojan vietolla.

Pienten rumpujen (& < 600 mm) kaivannot, erityi-
sesti rakentamattomilla teilla, taytetaan yleensa
kaivumassoilla. Talléin routaheitot jddvat suhteel-
lisen pieniksi eika siirtymarakenteita tarvita. Beto-
niputkien ymparystayttd on kuitenkin syyta tehda
soralla, jotta routiva maa ei avaisi putken sauma-
kohtia eika rikkoisi saumojen suojana olevaa muo-
via tai kuitukangasta.

Muovi- ja terdsputket

Tayttd kaivumas-
soilla (kivet Jaatymisaltis rumpu,
ohijuoksutusputki

(@ = 150-200 m)

Betoniputket

Tayttd kaivumas-
soilla (kivet O Jaatymisaltis rumpu,
=50 mm) Y ohijuoksutusputki

(@ = 150-200 m)

Ymparystaytto
soralla

Kuva 51: Pienten rumpujen perustaminen.

Rummun kunnostusty@sta varoitetaan likennemer-
kein ja tyon ajaksi likenne ohjataan kiertotielle. Jos
sopivaa kiertotieta ei ole, pyritdan toinen puoli ajo-
radasta pitamaan lilkenteen kaytossa.

Kun rumpu on kunnostettu, kuljetetaan rakennus-
jatteet pois, tydkohde siistitaan ja tarpeettomat lii-
kennemerkit poistetaan.

45.4 Muu kunnostus

Muuhun kunnostukseen kuuluvien téiden tarkoi-

tuksena on saattaa kuluneet tai vaurioituneet tien

rakenteet ja laitteet ennalleen. Téllaisia toita ovat

— maakivien poisto

— luonnonilmididen aiheuttamien vaurioiden kor-
jaus (esim. tulvavauriot).

— routavaurioiden ehkaiseminen

Naista kunnostustoista ei ole laadittu standarde-
ja. Materiaali- ja tydbmaarat arvioidaan vuosittain
maastotarkastusten ja aikaisemmin tehtyjen tdiden
perusteella. Kustannukset otetaan huomioon ker-
tamenona kunkin vuoden kustannusarviossa.

Maakivien poisto

Maakivid joudutaan poistamaan seka ajoradasta
etta sivuojista. Maakivien nousun aiheuttaa yleen-
sda routa. Sivuojien maakivet tulevat esiin myos oji-
en kunnostustéiden yhteydessa.

Maakivet poistetaan joko kaivamalla, jolloin Kivi
haudataan tien sivuun tai kuljetetaan pois, tai ra-
jayttamalla.

Ensin mainittu tapa soveltuu hyvin pienehkdjen
maakivien poistamiseen ja tiekuntien tehtavaksi.
Suurten kivien rajaytysty6hon sen sijaan tarvitaan
erikoiskalustoa ja rajahdysaineiden kayttéon pe-
rehtynytta henkil6a.

Kun maakivi poistetaan tierakenteesta, kuoppa tay-
tetddn ympardivaa tierakennetta vastaavilla maa-
aineksilla. Nain valtetdan routimisesta aiheutuvien
kuoppien/ kohoumien syntyminen.
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Tulvavaurioiden korjaaminen

Lumen sulamisvesien tai runsaiden sateiden aihe-
uttamat tulvat voivat syovyttaa tierunkoon syvia uria
tai huuhtoa sen kokonaan pois.

Pienet tulvavauriot korjataan kasinpaikkauksena.
Talloin veden sydvyttdmat urat ja kuopat taytetdan
murskesoralla tai soralla ja tasataan lapiolla tai la-
nalla, jos vaurioita on laajemmalla alueella.

Kun on kysymys suurista tulvavaurioista, voi nii-
den korjaaminen edellyttd& vauriokohdan uudel-
leen rakentamista. Tallgin korjaustyo tehdaan tien
rakentamisesta annettujen ohjeiden mukaan.

Kuva 52: Kevidttulva on katkaissut tien.

Vaurioita korjattaessa on korjattava myos vaurioi-
den aiheuttajat, kuten tukkeutuneet rummut, sivu-
ojat ja laskuoijat.

Pienehkdjen kelirikkovaurioiden korjaaminen

Sorateilld pienehkdjen routa-/ kelirikkovaurioiden
korjaamiseen kaytetddn murskesoraa, moreeni-
mursketta tai luonnonsoraa. Pienissa vauriokohdis-
sa materiaali levitetaan lapiolla traktorin tai kuor-
ma-auton lavalta ja tasataan esimerkiksi rautaha-
ravalla. Jos vauriokohdat ovat laajoja, levitetaan
materiaali autolla tai traktorilla ja tasataan lanalla
tai tiehoylalla.

Paallystettyjen teiden routavauriot korjataan yleen-
sa kasityona dljysoralla. Jos paallyste on rikkoutu-
nut, korjausmenetelma on sama kuin 6ljysorapaik-
kauksissa (ks. kohta 4.2.4). Routaheittoja ei tasa-
ta, ellei se ole aivan valttamatontd, silla roudan
sulamisen jalkeen tien pinta tasoittuu ja ylimaarai-

nen dljysoramassa joudutaan poistamaan. Sora-
pintausteilla routavauriot korjataan 6ljysoralla tai
sorapintaukseen kaytetylla emulsiolla ja murskeella
(ks. kohta 4.2.4).

Tarpeen mukaan kelirikkovaurioista on varoitetta-
va tiella liikkujia likennemerkein.

—T T L

Kuva 53: Pahat routavauriot on korjattava mah-
dollisimman pian.

Routavaurioiden ehkdiseminen

Routavaurioiden ehkéisemisessa pitdé ensisijai-
sesti huolehtia tien kuivatuksesta. Vaurioiden kor-
jaamisessa voidaan kiviainesten ohella kayttaa
my0s suodatinkankaita tai geovahvistemattoja. Ne
estavat routivan maa-aineksen sekoittumisen tien
paallysrakenteeseen, jolloin tien kantavuus sailyy
eika routapuhkeamia enda synny. Kangasta asen-
nettaessa sen paalla ei saa liikkua kangasta rikko-
via tybkoneita tai autoja, ennen kuin kiviainekses-
ta tehty rakennekerros on tehty. Suodatinkankaan
tai geovahvistematon kayttaminen on suositelta-
vaa erityisesti rakentamattomien teiden kantavuutta
parannettaessa.

# Kulutuskerros

Uusi rakenne
Murske 200-250 mm
(esim # 0-55 mm)

Vanha, routiva rakenne Suodatinkangas

Kuva 54: Suodatinkankaan tai geovahvistematon
kayttdminen tien vahvistamiseen.
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4.6 Siltojen kunnossapito

4.6.1 Siltojen tarkastukset ja hoito

Tarkastukset

Siltojen tarkastuksella pyritaan havaitsemaan sil-
toihin tulleet vauriot hyvissa ajoin niin, ettd kun-
nossapito- ja korjaustytt voidaan ajoittaa seka lii-
kenneturvallisuuden etté taloudellisuuden kannal-
ta parhaimmalla tavalla ja suurempien vahinkojen
syntyminen voidaan estaa.

Valtion ja kunnan avustamilla teilla sillat tarkaste-
taan avustusten kayttoon liittyvan valvonnan yhte-
ydessa. Lisaksi tiekunnan on itse tarkkailtava sil-
toja jatkuvasti niin, ettei mitaan yllattavia vaurioita
paase syntymaan, silla tiekunta on viime kaddessa
vastuussa siltojen kunnosta.

Sillan tarkastuksessa kiinnitetdan ensisijainen huo-

mio lilkkenneturvallisuutta vaarantaviin vaurioihin.

Liséksi tulisi kiinnittdd huomiota mm. seuraaviin

teknisiin yksityiskohtiin:

— ajoradan kulutuskerroksen vaurioihin ja puh-
tauteen

— vedenjohtolaitteiden toimintaan ja puhtauteen

— laakereiden kuntoon ja toimintaan

— tukien liikkeisiin

— betonirakenteiden mahdollisiin sydopymiin ja hal-
keamiin

— teréasbetonisilloissa kosteuden tunkeutumiseen
sillan kannen lapi, mika on merkkina eristyksen
vaurioista

— kiviholvien, kiviverhousten ja reunakivien sau-
maukseen ja kivien siirtymiseen

— puusillan rakenteiden vaurioihin ja pulttien kiin-
nitykseen

— keilojen, etuluiskien, penkereiden, perustusten
ja muiden siltapaikan rakenteiden vaurioihin ja
siisteyteen

— liikennemerkkien, valaistuslaitteiden ja muiden
erikoisrakenteiden vaurioihin.

Pienehkot viat ja puutteet poistetaan mahdollisuuk-
sien mukaan heti. Pahempien vikojen syyt tulee
aina selvittaa ennen korjauksia niin, ettd samalla
kun vaurio korjataan, poistetaan myds sen aiheut-
taja. Nain voidaan estda vaurion nopea uusiutu-
minen. Jos silta on niin huonossa kunnossa, ettei
hoitotoimenpiteiden katsota auttavan, on silta kun-
nostettava tai perusparannettava.

Hoito

Sillan puhtaanapidolla ehkaistaan ennalta sellai-
set vauriot, joita rakenteiden paalle jaava tai niihin
tunkeutuva vesi seka erilaiset epapuhtaudet saa-
vat aikaan. Lisaksi on tarkeaa, etta sillan eri osat
voivat liikkua suunnitellulla tavalla. My6s sillan ym-
paristd on pidettava siistind ja maisemallisen ar-
von mukaisessa viimeistellyssé kunnossa.

Sillat on tarkeaa puhdistaa heti kevaalla, kun lumi
jajaa ovat sulaneet sillan kannelta. Puhdistus kos-
kee lahinna hiekan poistamista sillan kannelta ja
joskus myds laakeritasoilta niin, ettei laakereiden
toiminta esty. Myos laakereiden rasvauksesta on
huolehdittava.

Pienten siltojen kansilta hiekka poistetaan harjaa
ja lapiota kayttaen. Jos sorateilla on terasbetonikan-
tisia siltoja ja jos pélynsidontaan kaytetdan kal-
siumkloridia, tulisi siltojen kannet pesté huolellisesti
ainakin pari kertaa vuodessa, silla kalsiumkloridi
syovyttaa betonia. Toivottavaa olisi, etté tie voitai-
siin lisdksi paallystda n. 50 metrin matkalta sillan
molemmin puolin.

Muita siltojen hoitoon liittyvia tehtavia ovat veden-
johtolaitteiden puhdistus ja moitteettomasta toimin-
nasta huolehtiminen seka teraskaiteiden ja palkki-
en pienet paikkamaalaukset.

4.6.2 Siltojen kunnostus

Siltojen kunnostukseen kuuluvat mm. kaiteiden

korjaukset ja uusimiset, terasrakenteiden maalaus

seka korjaustyo6t, joiden avulla estetdan sillan kun-

non heikkeneminen. Suuremmat korjaustyot kat-

sotaan rakenteen parantamistoiksi. Siltojen kun-

nostuksen avulla varmistetaan etta

— siltarakenteissa ja niihin liittyvissa penkereissa
ei ole sortumisvaaraa

— liikenneturvallisuuteen vaikuttavat laitteet ovat
kunnossa

— rakenteiden yleiskunto ja kantavuus sailyvéat
suunnilleen ennallaan.

Suurehkojen kunnostustdiden toteutus on suunni-
teltava ennakkoon ja tarvittaessa hankittava asi-
antuntijan laatimat korjaussuunnitelmat. Ter&sra-
kenteiden ja betonirakenteiden kunnostusty6t ovat
yleensa sen verran hankalia tehd&, etta tyo har-
voin soveltuu tehtavaksi tiekuntien omana tyona.
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Sen sijaan puurakenteiden kunnostusty6t on mah-
dollista tehd& myos tiekunnan omana tyona.

Pienten puusiltojen peruskorjausta suunniteltaes-
sa on usein syyta harkita sillan korvaamista rum-
mulla tai putkisillalla. Rummun tai putkisillan au-
kosta ja perustamistasosta on tallin pyydettava
lausunto ymparistokeskukselta. Ymparistokeskus
antaa lausunnossaan tiedon my®gs siita, tarvitaan-
ko toimenpiteeseen vesioikeuden lupa.

Siltojen kunnostustdille ei ole maarastandardeja.
Materiaali- ja tydmaarat arvioidaan tapauskohtai-
sesti aiemmin tehtyjen téiden perusteella. Kustan-
nukset otetaan huomioon kertamenona kunkin
vuoden kustannusarviossa.

Toiden ajoitus

Yleensd kunnostusty6t tulisi tehdda mahdollisim-
man pian sen jalkeen, kun vaurio on havaittu. Nain
voidaan yleensa valttdd myohemmat laajat korja-
ustoimenpiteet. Maalaustditd saa tehda vain ke-
sdaaikaan, mutta esim. puusillan kannen kulutus-
lankutus voidaan uusia myds talvella.

Toiden tekeminen

Eri siltatyyppien ja erilaisten siltalaitteiden kunnos-
tuksesta on laadittu Tielaitoksessa tarkempia oh-
jeita.

Puurakenteiden korjaukset

Siltarakenteisiin kaytettavan puutavaran tulee paa-
saantoisesti olla painekyllastettya méntypuuta.
Lujuusluokan on oltava kantavassa rakenteissa
vahintdan T 30. Tiiviytta vaativiin rakenteisiin, ku-
ten sillan kanteen, kaytettavan puutavaran kosteu-
den tulee olla asennusvaiheessa kosteusluokan 2
mukaista eli ulkokuivaa.

Sillan kannen tekoon asti puutavara on pidettava
sateelta suojattuna vahintaan peitteen alla. Kuivaa
suolakyllastettya puuta voidaan pintakasitella maa-
leilla, lakoilla ja puunsuoja-aineilla aivan kuten ta-
vallista suojaamatonta puuta. Kyllastetyn puutava-
ran yhteydessa suositellaan kaytettavaksi kuuma-
sinkittyja pultteja ja muita terésosia.

Mikali joudutaan uusimaan sellainen puusillan kan-
silankutus, jossa ei ole kaytetty syrjalankutusta,
tulisi se korjauksen yhteydessa muuttaa syrjalan-
kutetuksi tai kayttaa liimapuisia kansielementteja.

Kansilankutuksessa vierekkaisten lankkujen jat-
kokset porrastetaan vahintaan 0,6 m:n paahan toi-
sistaan ja naulataan alkuperaisen naulausohjeen
mukaisesti. Liimapuisia kansielementteja saa nos-
taa vain kunnollisia nostovoita kayttaen. Element-
tien saumaukseen kaytetaan kimmoista sauma-
massaa tai esipuristett ua saumanauhaa. Siliko-
nipohjaiset saumamassat ovat yleensa hyvaksyt-
tavia.

Ennen sillan kannen uusimista on selvitettava,
onko sillan leveytta tarpeen lisata ja samalla pe-
rusparantaa silta. Kannen uusimisen yhteydessa
voidaan harkinnan mukaan lisata tai vaihtaa pi-
tuuskannattajia. Korjausty6ta suunniteltaessa on
tarkistettava myos puisten poikkikannattajien kun-
to eli se, kestavatko poikkikannattajat seuraavan
kansilankutuksen ian vai pitddkd ne uusia.

Vilkasliikenteisten teiden puusillat voidaan paal-
lystaa. Paallysteen kestavyys riippuu [&hinna kan-
sirakenteen jaykkyydestéa. Puusiltojen kannella voi-
daan ajourien kohdalla kayttad myos teraslevyja.
Jos sillan kulutuslankutus on kulunut loppuun ja
jos silta tullaan lahiaikoina rakentamaan uudelleen,
saattaa kunnossapitokustannusten saastamisek-
si tulla kysymykseen myds raidelankutus. Talldin
likenne sillalla rajoitetaan yksikaistaiseksi mie-
luummin puomeja kayttaen. Liikenneturvallisuuden
varmistamiseksi asennetaan tarpeelliset liikenne-
merKkit.

Kuva 55: Silta on kunnostuksen tarpeessa.
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1.1 Kesdhoito | 1-1.1 | Hoylays
1.1.2 | Lanaus
1.1.3 | Pélynsidonta
1.1.4 | Paéllysteiden ja pintausten hoito
1.1.5 | Vesakontorjunta
1.1.6 | Niitto
Kesiahoito yhteensa
1.2 Talvihoito
1.2.1 | Aurausviitoitus
1.2.2 | Lumen poisto -
1.2.3 | Talvihdylays
1.2.4 | Liukkauden torjunia
1.2.5 | Ojien ja rumpujen talvikunnossapito
1.2.6 | Jaateiden kunnossapito
) Talvihoito yhteensé
1.3 Muu hoito
1.3.1 | Liittymien hoito
1.3.2 | Tiehen kuuluvien laitteiden hoito
Muu hoito yhteensa
2 Kunnostus
2.1 Sorastus
2.2 Ojien kunnostus
2.3 Rumpujen kunnostus
Muu kunnostus
3. Sillat
3.1 Siltojen hoito
3.2 Siltojen kunnostus
4. Hallinto
4.1 Palkkiot (kirjanpito, tilintarkastus ...)
1 4.2 Matka- ja kulukorvaukset
4.3 Pankki-, posti-, kokous ym. kulut
4.4 Muut halintomenot
5. Muut me-
not 5.1 Korkokulut
5.2 Muut menot




TULOT
1. Saéastot

2. Kuljetusmaksut

3. Avustukset
3.1

Valtionavustus

32

Kunnanavustus

Avustukset
4. Muut tulot
4.1 Korkotulot
4.2 Muut tulot

TIEMAKSUT YHTEENSA, mk (= Menot yhieensa — Tulot yhteens)

Tieyksikéiden méara

ARVIOITU YKSIKKOMAKSU, mk (= Tiemaksut yhteensa / tieyksikoiden maara)

Talousarvion laatija

Paivays




POYTAKIRJA Liite 2

Esimerkki 1(2)
RINTEEN YKSITYISTIEN TIEKUNTA
Vuosikokous
Aika: 28.5.1999 klo 18.00 — 20.00
Paikka: Miettisen tila, Omamaan kunnan Miettisen kylassa
Lésna: 17 tieosakasta, joiden yhteinen tieyksikkdmaara oli 11 250 yksikkda. Koko tiekunnan

yksikkbméaéara on 22 400 yksikkoa.

Merkittiin, etté tieosakkaan yksikkdmaaréan ylittdessé 2250 yksikkda, lasketaan tdman
ylimenevan osan danimaarasté vain kolmannes hanen kokonaisdanimaaraansa.
Nimiluettelo: Liite1.

1. Kokouksen avaus
Hoitokunnan puheenjohtaja Mauri Manty avasi kokouksen.

2. Kokouksen jarjestaytyminen
Kokouksen puheenjohtajaksi valittiin Mauri Méanty ja pdytakirjanpitajaksi Kaarina Kuu-
Si.
Péytékirjan tarkastajiksi valittiin Keijo Kataja ja Liisa Lepp4, jotka toimivat tarvittaessa
myds dantenlaskijoina.

3. Kokouksen laillisuus ja paatdsvaltaisuus
' Merkittiin, ettéd kokouskutsu oli julkaistu paikkakunnalia iimestyvassa Oma Kunta
-lehdessa 11.5.1999. Lisdksi kutsu oli annettu postin kuljetettavaksi toisella paikka-
kunnalla asuville tieosakkaille 11.5.1999.
Vuosikokous todettiin laillisesti kokoonkutsutuksi ja paatésvaltaiseksi.

4. Vuoden 1998 tilinpaatoksen vahvistaminen
Esiteltiin tiekunnan tilit vuodelta 1998 seka luettiin tilintarkastajien tiekunnan tileista ja
hallinnosta laatima kertomus. Vahvistettiin vuoden 1998 tilinpaéatés.

5. Vastuuvapauden myéntadminen
Mydnnettiin vastuuvapaus vuoden 1998 hallinnosta hoitokunnan jasenille ja muille ti-
livelvollisille.

6. Rinteentien perusparantaminen
Kesélla 2000 on tarkoitus uusia Myllyojan huonokuntoinen rumpusilta sekad parantaa
muutenkin tien kuivatusta poistamalla tukkeumat avo-ojista ja uusimalla huonokuntoi-
simmat rummut (3 kpl). Samassa yhteydessa parannetaan ndkyvyytta louhimalla kal-
liota ns. Lepan mutkasta noin 7 metrin matkalta. Koko hankkeen kustannusarvio on
60 000 markkaa (liite 2). Hankkeeseen haetaan avustusta valtiolta ja kunnalta yh-
teensé 70 % eli 42 000 markkaa. Tiekunnan osuudeksi jaa 18 000 markkaa.

Tiehoitokunta on kéasitellyt hanketta kokouksessaan 13.5.1998 (liite 3). Hoitokunta
esittda vuosikokoukselle, etta tieyksikdn hinta nostetaan vuodeksi 2000 nykyisesta
0,15 markasta 0,25 markkaan.

Péaatettiin, ettd parantamishanke toteutetaan vuonna 2000 ja tieyksikén hinta noste-
taan 0,25 markkaan, jos saadaan kunnan ja valtion avustusta esitetty maara.

7. Talousarvion vahvistaminen vuodelle 2000
Hyvéaksyttiin hoitokunnan esittdma talousarvio vuodelle 2000 (liite 4).



8. Vuoden 1999 maksuunpanoluettelon vahvistaminen

Todettiin, ettd maksuunpanoluettelo oli ollut 14 vuorokauden ajan nhtavilla Mauri
Mannyn kotona Miettisen tilalla seka, etta asiasta oli erikseen kokouskutsussa ilmoi-
tettu.

Maksuunpanoluettelo vahvistettiin muutoksitta. Tiemaksut erdantyvat maksettaviksi
31.8.1999, yliajalta peritdan vuotuista korkoa 6 %.

9. Tilintarkastajien valinta

Vuoden 2000 tileja ja hallintoa tarkastamaan valittiin Heimo Haapa ja Lauri Leppa.

10. Poytékirjojen lunastusmaksusta paattaminen

Tiekunnan vuosikokouksen poytakirjanotteista ja jaljennoksisté ei peritd maksua.

11. Kokouksen péytékirjan ndhtavana pitaminen

Sovittiin, ettd tAman kokouksen poytékirja on asianosaisten nahtavilla 10.6.1999 luki-
en hoitokunnan puheenjohtajan Mauri Mannyn kotona Miettisen tilalla.

12. Tiekuntien yhdistaminen

13.

14.

15.

16.

Keskusteltiin Notkolan ja Rinteen yksityisteiden yhdistdmisesta. Todettiin, ettd Not-
kolan yksityistie on huonokuntoisempi kuin Rinteen yksityinen tie. Paatettiin, ettéa Not-
kolan yksityistietd on peruskunnostettava ja tien kantavuutta parannettava Setélan
pehmeikdn kohdalta sekd rumpu ja laskuoja Lautalan kohdalla on kunnostettava.

Hoitokunta valtuutettiin hakemaan Omamaan kunnan tielautakunnalta Rinteen ja
Notkolan yksityisteiden yhdistamista sen jalkeen, kun hoitokunta on todennut, etta
Notkolan yksityistiell& on tehty sovitut toimenpiteet.

Uuden tien yksikkéjako

Paatettiin, etta uutta tieyksikkdjakoa ei laadita vaan pyydetaan tielautakuntaa laati-
maan uusi yksikkdjako yhdistamistoimituksen yhteydessa koko tiekunnalle.

Uuden tien nimi

Uuden tiekunnan nimeksi sovittiin Notkorinteen yksityinen tie.

Uuden yksikkéluettelon ja talousarvion hyvaksyminen

Tielautakunnan pitdmén tiekuntien yhdistamistoimituksen jalkeen pidetaan ylimaarai-
nen yleinen kokous, jossa hyvéksytdan Notkorinteen tiekunnan yksikkdluettelo ja ta-
lousarvio seuraavaksi vuodeksi.

Kokouksen péaattaminen

Kokouksen puheenjohtaja paatti kokouksen toteamalla, etté néihin paatdksiin voi ha-
kea muutosta kunnan tielautakunnalta 30 péivéan kuluessa tasta paivasté lukien.

Mauri Manty Kaarina Kuusi
Kokouksen puheenjohtaja poytakirjan pitaja

Olemme tarkastaneet kokouksen péytékirjan ja todenneet sen kokouksen kulkua
vastaavaksi.
Sairilassa kesékuun 1. paivana 1999

Keijo Kataja Liisa Leppéa
pdytakirjan tarkastaja poytakirjan tarkastaja



MALLI Liite 3
15.1.1999 1(1)
URAKKASOPIMUS
Tilaaja
Rinteen yksityistien tiekunta
Urakoitsija
Koneurakoitsija Kalle Kone
Tehtavat tyot
Aika Tybselite Yksikkd Yks.hinta mk | Kok.hinta mk
22.9.99 Rummun uusinta, d=400 mm mk/kpl 700.00 700.00
Talviauraus 3,5 km:n matkalta Mk/km 120.00
Hiekoitus Mk/km 70.00

Edelld mainittuihin hintoihin lisatdan kulloinkin voimassa oleva arvonlisavero.
Urakoitsija kuljettaa tarvittavat tyékoneet paikalle omalla kustannuksellaan.

Lisaksi sovittiin seuraavista ehdoista:

OCoO~NODORAWN=

10
11
12

Tiekunta vastaa likennemerkeistd, joita rummun uusimisen aikana tarvitaan
Tiekunnasta osallistuu tydhén kaksi henkil6a

Uusittavan rumpuputken ja muun materiaalin hankkii tydpaikalle tiekunta
Talviaurausaika alkaa 1.11.1999 ja péaattyy 30.4.2000

Tie aurataan, kun lunta on satanut 6 cm tai tiekunnan edustaja ilmoittaa

Tie on aurattava aamulla klo 6.30:een mennessa

Tie aurataan karkiauralla varustetulla traktorilla

Tiekunta laittaa aurausviitoituksen

Tiekunta toimittaa hiekoitushiekan tien alusta 500 metrin kohdalla olevalle levennykselle
Tie hiekoitetaan vain tiekunnan edustajan tilauksesta

Aurattavan ja hiekoitettavan tien pituus on 3,5 km

Urakoitsija vastaa tyon aikana kolmannelle osapuolelle sattuneista vahingoista

Rummun tyd laskutetaan tydn valmistumisen ja hyvaksymisen jalkeen.
Auraus- ja hiekoitusty6t laskutetaan kuukauden jaksoissa.

Taman sopimuksen olemme tanaan hyvaksyneet ja allekirjoittaneet
Miettisessa syyskuun 15 péivana 1998

Liite

Mauri Manty Kalle Kone
tiehoitokunnan pj. koneurakoitsija

Peruskartan kopio, johon sopimuksessa tarkoitettu tie ja uusittava rumpu on merkitty

punaisella varilla.




Liite 4.

Laskentalomake yksityisen tien kunnon
ja kunnossapitoluokan maaraamiseksi

TIELAITOS

tiepiiri

Tiemestaripiiri

Jakeluosoite

Postinumero ja -toimipaikka

Puhelin

TIE/TIEOSA, JOTA LASKELMA KOSKEE

LASKELMA YKSITYISEN TIEN

KUNNOSSAPITOLUOKAN MAARAAMISEKSI

Liite paatokseen nro

Paivays

Tien numero ja nimi

Kunta

yksityinen tie

Laskelman kohde
D Koko tie

I:] Tieosa nro

Tien pituus Tieosan pituus

Asutuksen paasytiend kéytetty osa
m

TIEN/TIEOSAN VAIKUTUSALUEELLA OLEVAT LIIKENNETTA AIHEUTTAVAT TOIMINNOT

Liikennetts aiheuttavat toiminnot Maara Yksikkd Pistettd vas- | pigteet
taava maéara
1. ASUTUS 4
1.1 Pysyvé asutus taloutta
1.2 Loma-asutus loma-asuntoa 25
2. MAA- JA MET- .
SATALOUS 2.1 Pellot hehtaaria 150
2.2 Metsat hehtaaria 1000
3. LINJALIIKENNE [ 3.1 Raskas linjalikenne
Linja- Kauppa- Kirjasto-  Maito- Muut
autot autot autot autot autot
ajon./viikko 5
3.2 Kevyt linjaliikenne
Koulu- Postin-  Muut kul-
kulietus  kuljetus _jetukset
ajon./viikko 15
4. LAPIKULKU- JA | 4.1 Lapikulku- . . 7
MUU ERITYIS- liikenne ajon./vrki
LIIKENNE
4.2 Erityisliikenne
4.2.1 Raskas eri- . .. :
tyisliikenne ajon./viikko ks. ohje
4.2.2 Kewyt erityis- . " H
Iiikgne y ajon./viikko ks. ohje
Pisteet yhteensé
Pisteet kokonaislukuna
Kunnossapitoluokka




% £ uggluius
€ V-6
4 ot -6l
- 0¢ ugeluiyea
Bpon | [EEIS]

‘iseseinw uslofessisid usireeines AA ereew eyyonjolidessouuny uesost) fej usl |
‘unnynisreuoMoy uesidel ugedwiye| ueelsisuoAd ef ussiyA ueeleyse| 19alsid usiojuiuio} 1ig

usujweelgRW URYonjolidessouuny|

wl
"eheisid ¢'0= %

‘liseAeeines ueeja)se| Jooisid ussijuayiisiAlie Usirey Uelwelinaye uedney uig|e |

x ojA/E0ANBUONR 001 X 20°0 = Jeaisid

"OMliA/ROANBUO(E 00} UO BuuBljoANSUC[eLIOl0OU! UBpIReISe UslAs|n) (Blja1)
eljesiolf) eyejondoy|n usanjesnimieA ust) ‘eisel) eisesiojf gljepAisiele wy | soslels eddney

‘] G uo snnyd usl) ussIANISHA POYINIST

(uy) snnyd uesosy /uaiy -
(uny) exjpews njal|ny usasadYON!

‘(oneryexed ef -gjpjusy) suueyisitie rey -

X oxpjiin/IoANBUole X 20°0 = 18esld

(wny) snnyd uesoay /usn B ,
(U5Y) Sirew nielD] Ueeseaoy < OPiliAIoAnsuofe x 2'0 = jeelsld

‘ouuslIsIAlIG seysel -
‘e|lloneey e|lineeines Ueelose| j9aisid usslyoysIAIg

SNISOes BAS|O B[R 'Sy suuaiiIsiAiig 2

Isne)oionAeoAnsuole / suuayiimynyide]  L'p
INNIMINSIALIHA NOW VYE-NXINMIdYT v

suusyiifelul ey z'e

suusyfeful sexsey  |'g
INNIMIAVYINIT e

eUeRYaY 0001 BSBN ¢'¢

eueelyaYy 0G| oied 12
SNOTVLYSLIAN VI -YWYIN ¢

sninse-ewo| 'L

opjlineoAnauofe G|
oyylineoAnsuofe g

eojunse-ewloj ¢

euRlINBYE Uedney "wise usle| "elofe elnjislo uoolwony essepAelyA usaluaieluy
12} UNISIBIY0Y “Wie Bllouue)il| Usplexpfesoal) Ueeynil eleyse| 1o UsssaoluaiiisiAllLg

“1lesynieliny ueseaeinnd uap

-[eypfesoal} uiny uspinwi sQAw genAjjesis ueeplon useseajuaiiisiAllig “exyedsniopnd
el jewrles ‘Eeyredsuusyiielieines ‘feewsneiney ‘jgenfeeijunig] ‘lonsean) ‘lexred
-ojiouelos ‘feytelnnd ‘Jeylelspn ‘Jeeision ‘lesyole|snnsijjos) ‘isod ‘ninoy ‘eddney
"uiise :jesyolejolureion) el -njeAfed feelinsyre eloxiewA) e} -SIWIOISE JBAO Blio)yOod
-s1Aug suusylI| eUrRIO[IeY UBSPE}NES0SI} UINY USPINLL BANINEIUNNS UlISIBIYONSIAlLe
uinesirelis ejjpiren usil el eaeye eljgjondoyin usenjesninyieA usli Uo glsuusyiisiAiNg

suusisiAig 2y

‘(ensuuayilj eeAnisiod o|jeli
a||esia|A el eeARY[R BYBI) BlISSIOIA lISas]ifeAr)) auuayinynyide| usureuUnjes eAsYiNY
ellewAiyesAd esuselA eliney usl) ueuunyoll ‘ewellioliey Uspexpesosll uiny uspinjy  suuayunyinyide] L'y

INNIMITSIALIHI NON VYE-NXNXMIAYT b
‘IsyjoAnauofe 1syepyey esseeliBIEBU BlIOUUSNI Uer|o)se| 0JoNA
usuleyeisep3 'swA jesynielimisteinnoy ‘lesynielinyunsod Injeluons ejjolnel)exed

e} -g|yuay JesljjQuuees jersjeAled BejUILIOIOIURION} [E] BISNINSE UsanfesninyjieA usl]  suusyielul 1iaey g'¢

‘ISYoAnauofe IS)epUey Bsseelieigell Bllsuusy |l Uer]e)se| 01oNA usureyelsep]
‘SWwA suusylijolneoifew ‘suusyiijoineoiselly ‘suusyiijoeeleWwAAW ‘Buusyljone
-eful] usuljQuuEESs BAB[BANR ERJUILLIOIOIURION] [B] BISNINSE USBN(esnimyieA usl]  suusxHelul seysey |'c

INNIMIVENIT €

‘(1ofe feaninayre eisesynialiny uemeAeinnd el visop

-loy uaisieu! "Wwise) jofe Jeaninayre eisesiweljioliey uspnofelesiawl usprespiesosl | lesleN 22
“ellauuayiifelul] eeAee]seA eInNW fe) gllouusyjoine
-oJfewW eljeWeOUNMIN| ‘lofe feAninayre eisesiwelloliey UspnofeleeWw Uspieypesos! | oled L2

SNOTVLYSL3IN VI -VVIN K4

“Iexieuwl fewe)nayie uasyninse-euio sninse-ewio 2L

‘(Iflewnuioise el -soiso uspieyynse "wiso)

1elew ueplelyoy usistjondoy|n ues el ugisieluly jewelnayre uesyninse ueAisid sninse eMsAd ||

SNLNSY 1

BlnoEl sninse eAisAd LI
sSnLNsy 't
alsniedsAlABisid oJuiwo |

:JeAeeINSS [BAO JosisniadsAlfelsid

‘Ueleew usajuatl
e} uslojuiwioy usineeisen elivisid BlYA esseweyse| aasew|| sisniedsAifelsld “useliAey eliisniodsAlAsisid
BlA8|0 Blfe Ueelaifaisid jouulwlio} leABlineyfe BlBUUSYII Uesoal) el usl AIe1ISe Bjjepe essselya} eewu[eyselels]d

"aUUaNH| BWELINBYE UBUUIWIO]
-ISSIny fe) -oyiey ueAelisisaliel ejnjnoy ‘Wi uo elpuuMisiAlue BeWRINBYE unjnoy
el ‘elsuusiijsiwIoiSe BeAS|N) Bljajondoy|n usenesnimieA Ust Beloye) suusyi|sillie

PENTE BUUBNIIT/0IUILIO |

JeMew JeARIYS) B[Ol IeABRINSS UOOoIWONY Uee)aio esseul(eyseeisld

usujweeiEEW Uonjoydessouuny ef ewayseaisid

‘uessiwees
-gew usbpjonjoydessouuny ef usasyAlfelsid uelsoai) ual} unjeliso soAw ueele|pAos elslyo elAllense euedwsler

‘essaajyns
el ualoxpiisiAern unsynuueismyjojdust) Ueewnisijfeso Aljereeul efjseisniod ugwe) uo eylol ef ueeusy
-ny|ny eusstjfeisered eloll feAliARy 10isIBUID [BASIO B|jof "Blion[e lIS Ure]alioye) eljeanesnimyieA uesoat] fe) usi |

‘suusli| uepieIyoysiAlie ‘su el suusnynyide| ‘suusy

-lieful] BMes snofejesiew el -eew ‘sninse-ewo| ‘sninse BAASAd Usiny ‘JoUuIWIO] feAelinoye BlisuuaMil ell@enfesn)
-MyfeA ust) bpjiey uooiwony uee)so essol ‘eeweysejelsid eunde uselife)y ugeleleew exyponjoldessouuny uesosl)
fe} ual} UssIAlISY A “liseAeljewony Ueejsisio) lereaypiiod aAre] uopidessouuny ef auusyil} USISO Le Uall uny ‘uiojj
ISpIeWIse ueadre] Uo UsujureNISO “UBpoN|oldessouLNy Lo BNjNNY TEAIOA 2SO USH) USSIALISYA UBeyNLW Uasynesy

"£8/SE L | Bssesyolerd uguaisiulWwauUs)Il BYSS (E8/PEL |)
essesynjese essnisuue eisie] BisisIAlsyA Allepees uo elises|ueeieew uapponjoidessouuny uspial UsisIANISYA

1331SNHIdSINYYHYYIN NVIONTOLIAVSSONNNM NIIL NISIALISHA



Liite 5

Laaduntarkastusiomake

TIELAITOS

YKSITYISEN TIEN KUNNOSSAPITO

Tien numero ja nimi

Kunta

Tieosa

Tiekunnan edustaja

Jakeluosoite

Puhelin

Avustusrekisteri

LAADUNTARKASTUS

Rekisteri

Vuosi

Tieosan pituus

Tieosan leveys

Tieosan péaaéllyste

Postinumero ja -toimipaikka

Tieosan kunnossapitéja

pisteet

Tieosan kp-luokitus-

Tieosan kp-luokka

KESAKUNNOSSAPITO

OHJEITA TIEN KUNNOSSAPITAJALLE

Tarkastuskerta

KEVAT/KESA

SYKSY

Tarkastuspaivimaérd ja tarkastaja

1. KULUTUSKERROS
1.1 Materiaalin laatu
1.2 Materiaalin maara
1.3 Sivukaltevuudet

1.4 Reunapalteet

1.5 Raiteet, kuopat. Irto- ja maakivet

O |O O (O |O
Y

Kulutuskerroksen pisteet

2. KUIVATUS
2.1 Ojat

2.2 Rummut

Kuivatuksen pisteet

3. VIERI- JA NAKEMAALUEET
3.1 Liittymien nakemat

3.2 Pientareet ja vierialueet

Vieri- ja ndkemdaalueiden pisteet

KESAKUNNOSSAPIDON PISTEET

TALVIKUNNOSSAPITO

Tarkastuskerta

TALVI

Tarkastuspvm ja tarkastaja

Aurausviitoitus Don

4. TALVIKUNNOSSAPITO

4.1 Irtolumi, kinokset, sohjo

Aurattu H

4.2 Raiteet, polanne, liukkaus

Kaérkiauralla
Liittymien ndkemét
Kunnossa

Talvikunnossapidon pist

Ei kunnossa

LISATIETOJA (talvikp):

EDELLISET TARKASTUKSET

TARKASTUSTIEDOT

Vuosi

Kulu-
tus-
kerros

Kuiva-
tus

Lingolla
Vieri- jand- Ko-

kemaalueet konais-
pisteet

Edellinen kevat-/ kesatarkastus

Edellinen syystarkastus

Edellinen talvitarkastus

LISATIETOJA (kesakp):
|___| Rakennettu
D Routimaton

Olosuhdekerroin (d2)

Parannettavia tierumpuja

D Rakentamaton
D Routiva pohjamaa

Liittymarumpuja

Laskuojia

Rumpuija tieosalla yhteensa

kpl
kpl
kpl

kpl

Tarkastajan allekirjoitus

Tiepiirin merkinnat

Tiekunnan edustajan allekirjoitus

SILLAT
Nimi

Vapaa-aukko

Hydtyleveys

Materiaali

Kunto

hyva
tyyd
huono

hyva
tyyd
huono

hyva
tyyd.
huono
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Johdanto

Yksityistielain mukaan Tielaitos antaa valtion-
avustusta ja siihen oikeutettujen teiden pitoa
koskevat ohjeet.

Yksityisten teiden kunnossapidon valtionavus-
tus perustuu laskennallisiin kunnossapitokus-
tannuksiin jotka maarataan tien kunnossapito-
luokan ja méaarastandardien avulla. Laskennal-
liset kunnossapitokustannukset (mk/km) sisél-
tavat tédssé ohjeessa esitetyt hoito- ja kunnos-
tustyot seka yhteiskustannukset.

Kunnossapitoluokkaa maarattaessa otetaan
huomioon kaikki tien vaikutusalueella liiken-
nettd synnyttavat tekijat seké liikenteen vaati-
ma kunnossapidon tarve.

Yksityisten teiden kunnossapitoluokitus suori-
tetaan pisteyttamalla maarattyja pisteytyspe-
rusteita kayttden teiden vaikutusalueilla liiken-
nettd aiheuttavat toiminnot.

Naissé maarastandardeissa on kaytetty yksi-
tyisten teiden jakoa neljaan eri kunnossapito-
luokkaan. Kunnossapitoluokat on maaritelty
pistelukujen perusteella seuraavasti:

Kunnossapitoluokka Pisteet
1 >20
2 10-19
3 4-9
4 0-3

Yksityisten teiden kunnossapidon valtionavus-
tuksen piiriin kuuluvat kunnossapitotyot jaetaan
seuraaviin toihin:

Hoitoty6t

Hoylays
Lanaus
Polynsidonta
Vesakontorjunta (raivaus)
Niitto

Muu kesahoito
Auraus

2.2 Aurausviitoitus
2.3 Talvihdylays
2.4 Hiekoitus
2.5 Muu talvihoito

N = b et e
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Kunnostustyot

3.1 Sorastus

3.2 Ojien kunnostus

3.3 Rumpujen kunnostus
3.4 Muu kunnostus

Yhteiskustannukset

4.1 Valvonta
4.2 Muut yhteiskustannukset

Standardit ovat keskimaéaraiset koko Suomes-
sa. Suoritemaarien ohjeelliset suurimmat ja
pienimmat arvot on esitetty yksityisten teiden
kunnossapitoluokkien mukaan ryhmiteltyina.

Standardien mukaiset -suoritemaarat riippuvat
tien kunnossapitoluokasta, kaytettavista tar-
koitukseen soveltuvista kunnossapitomateriaa-
leista ja tydbmenetelmista.

Tielaitos tarkistaa maarastandardit viiden vuo-
den vélein ja mikali useita vuosia jatkuneen
laaduntarkkailun tulosten perusteella on todet-
tavissa, ettd annettujen ohjeiden mukaiset
materiaali- ja tydmaarat eivat vastaa ko. kun-
nossapitoluokalle asetettua tavoitelaatutasoa,
niitd muutetaan.

Erityskohteiden (lautta, vuosittain purettava
silta ja talvitie) kunnossapitotbista ja -
kustannuksista on annettu ohjeet erikseen.

Yksityisten teiden hoidossa ja kunnostuksessa
kaytetdan, soveltuvin osin, Tielaitoksen laati-
massa "Sorateiden hoito ja kunnostus" 1995,
TIEL 2230013 esittdamia tydmenetelmia ja ma-
teriaaleja.

I Hoito
1.1 Hoylays
1.2 Lanaus

Kesahoylayksen ja lanauksen keskiméaraiset
tydmaarat vuodessa maarataan standardin
avulla.

Hoylaysmaaria voidaan lisata lanauksen kus-
tannuksella tai vahentda lanauksen hyvaksi
kaluston saatavuuden mukaan. Hoylays pitaisi
suorittaa kuitenkin vahintaan joka toinen vuosi



tien kaltevuuksien sailyttamiseksi ja kuoppai-

suuden poistamiseksi.

1.4 Vesakontorjunta (raivaus)

Taulukko 4
Vesakontorjunta (raivaus)
T Vesakontorjun- | Vesakontor-
K Ilerllk nan keskimaé- | junnan leveys
PrUOKKA | rainen aikavali
(v) (m)
1 1-2 1-2
2 1-2 1-2
3 2-4 1-2
4 >47%) 1-27)

Taulukko 1
Héyldysmaaréat (kertaa/vuosi)
Tien kp-luokka Hoylayskerrat
1 2-3
2 2-3
3 1-2
4 0-1
Taulukko 2
Lanausmdérét (kertaa/vuosi)
Tien Lanauskerrat
kp-luokka Etela- Keski- | Pohjois-
Suomi Suomi Suomi
1 12 - 15 10-13 8-11
2 10-12 8-10 6-8
3 6-10 6-10 6-8
4 2-6 2-6 2-5

1.3 Podlynsidonta

Yksityisella tiella polynsidonta-aineiden kaytto
on tarpeellista vain tihean asutuksen kohdalla.

Kaytettavéa kokonaismateriaalimaara riippuu
tien luokasta seka sen tieosan pituudesta, jolle
polyn sidonta maastotarkastusten perusteella
esim. asutuksen takia katsotaan aiheelliseksi.
Uusintapolynsidonnat kesalla tehdaan liuok-
sella.

Kalsiumkloridi voidaan korvata muilla pdlynsi-
donta-aineillla, mikali ne ovat hinnaltaan ver-
tailukelpoisia.

Taulukko 3
Pdlynsidonnassa kéytettavat kalsiumkloridi-
maérét vuodessa (t/km)

Kalsiumkloridimaara
(Vkm)

0,7

0,6
0,5

Tien kp-luokka

B WON =

*) vesakontorjunnan keskimaaraista aikavalia ja leveytta
méarattéessa tulee ottaa huomioon torjunnan tarve tien
kuivatuksen ja tierungon sailymisen turvaamiseksi.

Mekaaninen raivaus voidaan korvata sallituilla
vesakontorjunta-aineilla. Talléin raivauskierto
on pitempi kuin Taulukossa 4 esitetyt raivauk-
sen keskimaaraiset aikavélit.

Yleisen likenteen kaytdssa olevien yksityisten
teiden liittymissé on oltava ohjeiden mukaiset
nakemaalueet. Raivaus suoritetaan tarvittaessa
vuosittain. Tonttilittymissa noudatetaan, mah-
dollisuuksien mukaan, ohjeiden mukaisia na-
kemia.

1.5 Niitto

Keskimaérin tarvittavat kasvillisuuden poisto-
tyot vuodessa maarataan standardin ja maas-
totarkastuksissa arvioidun raivaus- ja niittotar-
peen seka raivattavan ja niitettavan tienreunan
pituuden avulla. Niitto voidaan suorittaa vuo-
sittain.

1.6 Muu kesahoito

Naistd hoitotdistéd ei ole laadittu standardeja.
Tyomaarat arvioidaan maastotarkastuksien ja
aikaisempien vuosien tydmaarien perusteella.

e Liikennemerkkien hankinta ja pystytys

e yksityisen tien viitan ja muiden likennemerk-
kien pystytyksessa ja hankinnassa nouda-
tetaan Tielaitoksen antamia ohjeita n:rot
TIEL 2131909, TIEL 2133876 ja TIEL
213006-96.

¢ Liikennemerkkien korjaus ja puhdistus



¢ Kaiteiden, reunapaalujen ym. hoito ja
uusiminen

e Pienehkojen kelirikkovaurioiden korjaus

o Kelirikkovaurioiden korjaukseen ei sisally
tien kantavuuden parantamista

¢ Mahdolliset muut hoitotoimenpiteet

2.1  Auraus

Aurauksen ja linkoamisen keskimaaraiset tyo-
maarat vuodessa maaratdan standardin avulla.

Vaihteluvélien puitteissa otetaan huomioon
mm. kinostumisalttius ja kalusto (aura/linko).

Taulukko 6
Héylaysmdaérét (kertaa/vuosi)

Tien kp-luokka Hoylayskerrat
1 0-3
2 0-2
3 0-1
4 0-1

Taulukko 5
Aurausmadrét (kertaa/vuosi)
Tien Aurauskerrat
kp- Etela- Keski- Pohjois-
~ luokka Suomi Suomi Suomi
1 25-35 30-40 40 -50
2 20-30 25-35 35-45
3 10-25 15-30 20-40
4 10-25 15-30 20 - 40

2.4 Hiekoitus

Yksityisten teiden hiekoitustarve rajoittuu liitty-
miin seka jyrkkiin nousuihin.

Ajoradan liukkaudentorjuntaan vuodessa kay-
tettdva hiekkamaara maaratadan standardin,
maastotarkastuksissa arvioidun hiekoitustar-
peen ja hiekoitettavan tienpituuden avulia.

2.2 Aurausviitoitus

Aurausviitoituksen tarve seka materiaali- ja
tyomaarat voidaan maaritelld noudattamalla
soveltuvin osin julkaisussa "Tien kunnossapito"
TVH 3000 esitettyja periaatteita.

2.3 Talvihdylays

Yksityisten teiden hoylaystarve rajoittuu paa-
asiassa sohjon ja polanteen poistoon kevéttal-
vella. Hoylaystarvetta saattaa esiintyd lisaksi
vilkkaasti likennoidyilla yksityisilla teilla, joilla on
linjaliikennetta.

Talvihoylayksen  keskimadaraiset tyoméaarat
vuodessa maarataan standardien avulla.

Taulukko 7
Hiekoitukseen kéytettdvd materiaalimaéara
Tien Hiekkamaara L .
kp-luokka (m/km) Hiekoituskertoja
1 0,5 1-5
2 0,5 0-2
3 0,5 0-2
4 - -

2.5 Muu talvihoito

Naista hoitotoista ei ole laadittu standardeja.
Tyomaarat arvioidaan maastotarkastuksien ja
aikaisempien vuosien tydmaarien perusteella.

o Liikennemerkkien korjaus ja puhdistus

¢ Kinostimet ja lumivallien madaltaminen liit-
tymissa

e Rumpujen sulatus, puhdistus ja korjaus
e Lumen ja jaan tukkimien ojien aukaisu
e Mahdolliset muut hoitotoimenpiteet



I Kunnostusty6t
3.1 Sorastus

Ajoradan kunnostukseen vuodessa kaytettava
keskimaarainen murskesoran tai luonnonsoran
maara maarataan standardin avulla.

Tien luokan perusteella maaraytyva soramaara
korjataan kunkin tien olosuhteita vastaavaksi
soveltamalla tien leveydesta ja pohjamaan laa-
dusta riippuvia olosuhdekertoimia.

Taulukko 8
Soraméérét vuodessa (m® td/km)
Tien Kulutuskerrosmateriaali (ms/km)
kp- Murskesora Luonnonsora
luokka
1 23 34
2 20 30
3 17 25
4 13 19
Taulukko 9

Tien leveydestd riippuva olosuhdekerroin

Tien leveys (m) Kerroin (d1)

<4 0,6-0,8
4-45 1
> 4,5 1,1

Taulukko 10
Pohjamaan laadusta riippuva olosuhdekerroin

Pohjamaan laatu Kerroin (da)

Rakennettu tie

— routimaton 0,6-0,8
— routiva 1,0-1,2
Rakentamaton tie

— routimaton 0,8-1,0
— routiva 1,2-1,6

3.2 QOjien kunnostus
3.3 Rumpujen kunnostus

Rumpu on rakenne, joka joko johtaa virtaavan
avoveden tai tekee mahdolliseksi paasyn tien
alitse ja jonka vapaan aukon leveys on <2.0 m

Kunnostettavien ojien ja rumpujen maarat seka
kustannukset arvioidaan vuosittaisten maasto-
tarkastuksien ja aikaisempien vuosien tydmaa-
rien perusteella.

Ojitustydt pyritddn suorittamaan jarkevina ko-
konaisuuksina. Ojituskierron pituus riippuu mm.
tien kunnossapitoluokasta, pohjamaan laadusta
ja kaltevuusolosuhteista.

Taulukko 11
Keskiméaraiset ojituskierrot tieluokittain

Tien kp-luokka Ojituskierto (vuosia)
1 8-15
2 10-15
3 10-15
4 15-20

3.4 Muu kunnostus

Naistéd kunnostustoista ei ole laadittu standar-
deja. Toiden tarkoituksena on saattaa kuluneet
tai vaurioituneet tien rakenteet ja laitteet en-
nalleen. Materiaali- ja tydomdaarat arvioidaan
vuosittaisten maastotarkastuksien ja aikaisem-
min mahdollisesti tehtyjen tdiden perusteella.
Téllaisia toita ovat mm:

e Maakivien poisto

¢ Luonnonilmididen aiheuttamien vaurioiden
korjaus

e esim. tulvavauriot
¢ Siltojen kunnostus

e sisaltaa siltojen korjauksen seka puukantis-
ten siltojen kulutuskerroksen uusimisen.

e Muut mahdolliset kunnostustoimenpiteet

Silta on rakenne, joka johtaa tien jonkin esteen yli ja jonka
vapaan aukon leveys on > 2.0 m



Il Yhteiskustannukset
4.1 Valvonta

Valvontakustannuksina hyvéksytddn ainoas-
taan ulkopuolisen, ammattitaitoisen tydnjohta-
jan suorittamasta kunnostustbdiden valvonnasta
aiheutuvat kohtuulliset kustannukset, joiden
suuruus on enintaan 5 % kunnostustydn kus-
tannuksista.

4.2 Muut yhteiskustannukset

Muiden yhteiskustannusten osuus voi olla kor-
keintaan 10 % tien kunnossapitokustannuksis-
ta.
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